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Eine gute Maschine wird nur dann wirklich gul arbei-
fen, wenn sie richlig bedient wird.

Die Bedienung wollen wir lhnen mit der folgenden An-
leitung leicht machen.

Ubernahme des Geriéites

Ihre HAKOrette wurde im Werk in einen Spezialkar-
ton verpackt, damit sie unbeschédigt zu lhnen gelangt.
Stellen Sie zunéichsi fest, ob Transportschdden entstan-
den sind. Diese werden lhnen ersetzt, wenn Sie den
Schaden von der Bundesbahn oder dem Spediteur so-
fort bestdtigen lassen und die Schadensmeldung mit
dem Frachtbriof an uns: HAKO-WERKE Hans Koch &
Sohn, (206} Bad Oldesloe, einsenden.

Aus Verpackungsgrinden muBten Holm und Brems-
sparn von |hrer Maschine abgenommen werden

Zusammenbau (Bild 5)

Ausgepackt hat die Maschine auf dem Holzgerist einen
sicheren Halt. Lésen Sie als erstes den Bremssporn.
Setzen Sie ihn mit dem Stecker 5/5 in den Rahmen ein.
Nun den Holm mit Holmhalter 5/2 auf den Rasisockel
5/4 aufsetzen, den Gewindehebel 5/3 einschrauben und
den Klemmhebel 5/1 anziehen

Die HAKOreiten mit Rickwartsgang haben eine andere
Holmbelestigung.

Das Holmrohr (Bild 4/4) wird in den Rastsockel hinein-
gesteckt und mit der Schraube (Bild 4/3) festgespannt,

ACHTUNG: Wichtige Regein zum Unfallschuiz

Ihre FIAKOrette wircl bei richhiger Pflege und Warlung
immer ein zuverlassiger und treuer Helfer Tir Sie sein.
Wir haben uns bemdht, die HAKOrette so sicher und
ungefdhrlich zu konstruieren, wie dieses_nur md lich
ist. Diese Bemahungen konnen jedoch nur Frfolg haben,
wenn Sie beim Umgang mit Ihrer HAKOrette die selbst-
verstandlichen Regeln der Vorsicht beachten und ins-
besondere nachstehende Hinweise berOcksichtigen:

1. Zu lhrem Schutz missen die Messer bei der Arbeil
immer durch das Schutzdach abgedeckt sein. Gleich-
zeitig verhindern Sic dadurch, daB Thre Maschine
voniden Messern mit Staub oder Erde beworfen
wird.

2. Jedes Reinigen oder Mentieren der Messer darf nur
bei abgesteiliem Moior erfolgen.

3 Vor dem Starten unbedmgt sicherstellen, duf3 das
Gelriebe ausgekuppelt ist bzw. auf Leerlauf steht.

4. Beim Anwerfen der Maschine nicht vor den Mes-
sern, sondern hinter den Messern stehen.

5. Bei HAKOretten mit Rickwdrtsgang: Der Rickwaris-
gang ist nich! zum Hacken, sondern nur fir Arbeiten
mit Rédern vorgesehen. Daher muB beim Hacken
die Schalisperre (Bild 3/5) eingelegt werden.

6. Versuchen Sie unter keinen Umstéinden, beim Schal-
ten von einer Fahririchtung in die andere, die Leer-
laufstellung zu Gberspringen. Sie schaden dem Ge-
triehe und schaffen Unfallgefabr (Bild 10).

7. Vorsicht beim Tanken und Umgang mut Krafistoff.

8. Ein wesentlicher Schuiz vor Unfdllen ist weiter eine
einwandlreie Wartung des Gerdtes, Falsch einge-
stellte Bowdenziige und Keilriemen kénnen, wie
beim Auto beispielsweise falsch eingestellte Brem-
sen, 7u Starungen und Unfdllen fihren.

Der Motor

ILO-1L.101: 98 ccm =4 PS oder
ILO L152- 148 cem = 6 PS

2-Takt

Zweitakigemisch

im Mischungsverhéltnis 1.25 4%,

Fabrikal -

Arbeitsverfahren:
Kraftstoff -

Zindung: Schwungrad-Lichtmagnetzinder
Polschuhabrif 9—12 mm
Abstand der Unterbrecherkontakte
1,3-0,4 mm
Zindzeitpunkt vor OT 2,3-2,8 mm
Zundkerze: Beru 17518 U 3

Bosch M 175 T1
Elekirodenabstand der Zondk. 0,5 mm
Bing-Ringschwimmervergaser 1/19/331
Gr. 100
Nach Einlaufzeit bei Unterbelastung
Dise gegen ndchsl kleinere auswech-
seln {Gr. 95)

Vergaser:
Hauptdiisc-

Stellung der
Disennadel:  Nach Einlaufzent Rasie 2 oder 1
(von oben gesehen)

Leerlauf-

Reguherung.  Finstellschraube 1'/: Umdr offnen

Lichtspule (Bild 8)

Der Motor Ihrer HAKOrette ist mit ciner Lichtspule
(Leistung 6 Volt und 17 Wall) ausgerislet. Die Steck-
dose befindet sich unler dem Tank (Bild 8/6). Vor dem
Fahren mit Anhdngewagen mit Beleuchiungs- und Blink-
anlage stecken Sie den Stecker des Gummikabels in
diese Steckdose, und die Anluge ist an den Stromkreis
angeschlossen,

Krafistolf und Ol (Bild )

Der Motor Gult mil normalem Markenkralistoff, wie
Sie ihn an jeder Tankstelle bekommen. Superkraft-
stolle bringen keine Vorteile. Zur Mischung verwenden
Sie itte nur eimwandfreic Zweilakier-Marken-Moloren-
ole mit der Bezeichnung SAE 40-50. Die Zahl gibt die
Viscositit {Zahflissigkeit) des Oles an. Alle Firmen
stellen gecignete Ole her. Sehr gut bewdhrt hat sich
7 B. Mobhilol TT. Kraftstoff und Ol missen im Verhdlt-
nis 1:25 . 4" gut gemischt werden, bevor sie in den
Tank gefi!lt werden. Sollten Sic das Gemisch selbst
chne Mischeimer hersietlen, dann giefien Sie auf Ve
hzw. 1 Liter Ol ¢inige Liter Benzin, die Sic solange um-
rihren, bis sich das O} volhig mit dem Benzin vermischt
hat. Nun {ullen Sie den Rest von 12,5 bzw. 25 Litern
Benzin nach und mischen nochmals gut durch Da sich
das Ol nach ldngerem Stehen absetzt, misssen Sie den
Krallstoff immer vor Einfollen in den Tank der HAKO-
relle nochmals gut durchmischen,

Die modernen Zweilaklale enthalten Zuséitze, die Thren
Motor weitgehend vor Korrosion (Verrosten) schutzen
Sollie Ihr Gerat jedoch [Ur ecine langere Zeit (Winler-
ruhe) shillgelegt werden, so empfichlt es sich, den Mo-
tor mit einem Sperialol zu behandeln. Derartige Schutz-
dle sind an jeder Tankstelle erhaltlich. Die Anwendung
ist auf der Dose vermarkl. Boachten Sie hicrzu auch
bitle die [LO-Hinweise.

Unter der Bezeichnung »ILO-Corrolile M: liefern dic
ILO-Woerke ein cigenes Ol, das Sie in einer prakiischen
Kleinpackung bei Threm HAKO-Werkdienst oder ainer
ILO-Verirclung erhalten kbnnen

Olbadlufifilter (Bild 8)

Vor Inbetrichnahme des Gerates follen Sie in den Ol-
topf (Bild 8/4) des Luftfilters Molorenol his zur ange-
zeichneien Markierung  Verwenden  Sie  hierfir nur
dunnflossiges Ol, am besten das gleiche Ol, das Sie lor
den Molor verwenden, niemals jedoch Getricbed! oder
Kraftsloffolgemisch. Die sorgfdltige Pflege des Olbad-
filters ist auBerordentlich wichtig™ Scine Aufgabe liegt
in der Remiguny der vom Motor angesaugten Luft Bei
unsauberem oder fehlendem Gl im Oliopf kann der
Staub, der mit der Lufl angesaugt wird, nicht mehr
voll aulgenommen werden, und es gelangen Teilchen
duvon in das Kurbelgehause und in den Zylinderraum
Durch Vermischen mil dem Kraftstol{ entsteht cine
Schmirgelmasse, dic innerhalb kurzer Zeit den Ver-



schleifl der gleitenden und rotierenden Teile verursacht.
Achten Sie auch immer darauf, dafd die Anschlisse des
Ansaugweges vom Lufifilter zum Zylinder richtig be-
festigt sind, damit keine slaubhaltige Nebenluft in den
Motor gelungen kann (Bild 9/3} Halten Sie sich immer
vor Augen, duB der gleiche Motor, dem viele hundert
Stunden schwerster Arbeit nichts anhaben kénnen,
durch Staubzufuhr in Minuten unbrauchbar werden
kann.

Bei Arbeiten mit starkem Staubanfall ist taglicher Ol-
wechsel nolwendig. Daber soll der Ultopl am besten
mit Benzin oder Dieselkrafllstoff ausgewaschen werden.

Der Vergaser

Der Vergaser wurde im Werk aingestellt. Wdhrend der
Einlaufzeit sollle ciese Einstellung ohne Grund nicht
verandert werden. Dann ist jedoch eine Nachregulic-
rung am besten in Verbindung mit der Inspektion er-
forderlich. Fur dic Einlaufzeit wurde der Vergaser durch
Hochhangen der Diisennadel etwas fetter eingestellt.
Nach elwa 20 Stunden wird die Nadel tiefer gchangt,
und zwar in die erste oder zweite Kerbe von oben, Zum
Umhangen der Disennadel muB der Gasschieber, in
dem die Disennadel emgehdingt ist, nach Losen der
Deckelverschraubung (Bilcf")/?) nach oben heravsgerzo-
gen werden. Beim Einsetzen des Schiebers ist darauf
zu achten, daB sich der Schieber leicht im Vergaser be-
wegen lait. Der Schieher muf3 so cingefihrl werden,
dafy die untere schrage Flache zum Filier und nicht zum
Zylinder zeigt. Der Schicber wird durch ecinen kleinen
Stift, der sich im Gehéuse befindet, in der richtigen
Stellung gehalten. Die Hauptdiise befindet sich 0?)er
der Verschraubung in der Mitte des Schwimmergehdu-
ses. Sie soll grundsatzlich so grof sein, daB der Motor
bei voller Belastung  (Vollgasstellung)  einwandfrei
durchlauft. Treten hei Vollast Khingelgerausche aul, so
ist dic Dise zu klein. Falll der Motor jedoch in den
4-Takt, so 1st die Duse zu groB Fir den Teillastbereich
(zwischun Leerlaul und Vollgas) wird die von der
Haupiduse for Vollastbelrich bemessene Krallstoff-
menge durch dic Dusennadel reduziert, Da die Nadel
konisch und nut dem Gasschicher verbunden ist, blei-
ben Lult und Kraflistoff immer im richtigen Verhdltnis
Kleine Korrckluren kénnen wie oben beschrieben, durch
Umhangen der Dusennadel vorgenommen werden

Bei der Leerlaufeinstellung mussen wir unterscheicen
zwischen. Emstellen der Leerlaufdrehzahl und Einstel-
len des Leerlaufgenisches  Die Drehzahl wird durch
Verdrehen der Schraube (Bild 9/4) wingestellt. For das
Leerlaulgemisch liegt dic Kraftstofimenge durch die
Lecrlauldise (gegendber der Regulierschraube (Bild 9/5)
fest Die Lultmenge 168t sich jedoch durch Verdrehen
der Lufiregulierschraube verdndern, Grundsclzlich soll
die Schraube 1'/: Umdrehungen geéifnet sein. Die Ein-
stellung 15t richhg, wenn der Motor im Leerlauf ruhig
laull und beim pléizlichen Gasgehen nicht  stehen
bleibt Eine zu wenig geéflnvie Regulierschraube or-
hoht den Brennstoffverbrauch.

Die Ziindkerze

Dic richtige Vergasereinstellung spicgelt sich im Ziind-
kerzengesicht wider. Hat die Zindkorze bei den ver-
langten Arbeiten cine hellbravne Farbe, so 1at die Ein-
stellung nchtig, Zeigt sie jedoch cinen hellgrauen bis
wenBun Belag, so ist die Cinstellung zuv mager. Eine
dunkle bis schwarze Feirbung deutet auf zu fotte Ein-
siellung. Ber standig schwacher Beanspruchung kann es
vorkammen, daB trotz richliger Vergasercinstellung die
Zindkerze verruBt oder verslt Da dann der Motor
nicht die normale Betriebswdrme erreichi, ist der
Warmewert der Zindkerze vu hoch. Ein Versuch mit
einer Kerze, deren Warmewart 145 oder sogar 95 be-
fragt, wird in diesen Fallen Erfolg bringen

Drehzahibegrenzer

Um ein Uberdrehen des Motors zu verhindern, ist zwi-
schen Zylinder und Ansaugkrdmmer ein Drehzahlbe-
grenzer (Bild 9/1) eingebaut. Uber eine im Kihlluft-
strom angebrachte Windfahne wird die Motordreh-
zahl auf ca. 5000 U/min begrenzt, Die Einstellung des
Reglers darf nicht verandert werden,

Anwerfen des Motors

1 Benzinhahn (Bild 1/1) &ffnen, indem er nach unien
gedreht wird.

2. Bei kaltem Motor den Tupfor am Vergaser (Bild 8/7)
solange driicken, bis der Kraftstoff reichlich ober-
flieBI.” Bei warmem Motor nichi tupfen.

Gashebel /s herunterdricken,

Ziehen Sie don Handgriff des Reversierstariers lang-
sam bis zum fOhlbaren, leichten Widerstand an.
Dann kréftig und kurz durchziehen, bis der Motor
lauft. Dann das Seil langsam in die urspriingliche
Lage zurlckgleiten und nicht etwa zuriickschnellen
lassen

Gewohnen Sie sich daran, da Sie beim Anwerfen
immer hinter der Maschine stehen.

Nach dem Anspringen des Motors mit dem Gas-
hebel soweit zuruckgehen, daBl der Motor ruhig im
Leertauf lduft,

[S, ]

6 Den Motor einen Augenblick warmlaufen lassen.

Nach dom Probelauf im Werk werden die Motore mit
einem Korrosionsschutzol versehen, das alle empfind-
lichen Teile, wie Kolben, Zylinder und Lager, von den
Verbrennungsriickstéinden des Probelaules befreit und
dic Tetle bis zur Ankunft bei lhnen wirksam schitzt,
Dieses reichlich beigegebene Ol kann bewirken, daf
che neue Maschine beim ersten Anlassen kurzzeitig
slark qualmt Es ist aber auch méglich, dal der Molor
nicht anspringen will. In diesem Falle muB die Zind-
kerze herausgedreht und der Starter mehrfach krdfti
belatigt werden Dos an der Zindkerze haftende O
wird durch Ausspiilen in Benzin entfernt.

Abstellen des Motors

Soll der Moter angehalten werden, ist es ratsam, als
erstes den Benzinhaohn zu schliefien und den Motor
noch eine Weile im Leerlauf weiterlavten zu iassen,
damit sich der Benzinstand im Vergaser senkt. Erst
dann durch Druck auf den KurzschluBknopf abstellen
Bleibt der Vergaser némlich voll, so besteht die Ge-
fahr, daB der Motor z. B. bei Schraglage absauft. Bei
warmer Maschine verdunsicn auvBerdem die leichtsie-
denden Teile des Benzins, die fir das gute Anspringen
wichhg sind. Beim néichsten Anwerfen Ses Motors kanp
nun frisches Benzingemisch in den Vergaser flieBen
{durch Tffnen des Benzinhahns), und der Motor springt
sofort wicder an.

»Abgesoffener« Motor

Ist der Motor wabgesoffene, was sich durch die nasse
Kerze und weiflen Qualm aus dem Auspuff bemerkbar
muacht, so schlieBt man den Benzinhahn und 168t den
ganzen Inhalt des Vergasers durch Abdrehen der
Schraube unter dem Disenstock ab. Dann dreht man
die Schraube wieder fest und startet bei geschlossenem
Benzinhahn und Vollgasstellung am Gashebel so lange,
bis der Motor anspringt. Dieses ist nach etwa 3 bis
4 Starts der Fall. Ist der Motor angelaufen, wird der
Benzinhahn gedffnet und der Gashebel auf Leerlauf
zurickgestellt,



Das Getriebe

Die Motorkraft wird durch einen Keilriemen auf ein
kréftiges Zahnradgetriebe Ubertragen und vor dort
mit einer Rollenkette zur Arbeitsweﬁe weitergeleitet,
Kette und Zaohnrdder sind vollstéindig gekapselt und
laufen im Olbad

Die Getriehe sind mit und chne Riickwéirisgang liefer-
bar.

Getriebedlstand (Bild 7)

Kontrollieren Sie vor Inbelriebnahme den Olstand im
Gelrigbe. Hierzu &finen Sie die Oleinfillschraube
(7/1) und die Kontrollschraube (7/2). Fullen Sie solange
Ol ein, bis es aus dor Offnung der Konirollschraube
herausfliefit Als Getricbeol vorwenden Sie dickfissige
Getriebedle, wic Sie jede Tankstelle fohrt, 2 B, Mo-
hilube C 90

Riickwiirtsgangschaltung (Bild 10)

Die Gangschaltung wird mit dem Handgnfl an der
rechten Seite des Holmes betatigh, Zur Einstellung der
richhigen Schaltwege sind Stellschrauben am Bowden-
zug vorgesehen. Zur Kontrolle der Einstellung stelll
man den Schaligrilf avf »Leerlaufe SIO/Q). In diesor
Sielluny muB das Getriehe ausgeschaliet sein und es
durfen keine schnarrenden Gerausche auftreten.
Wird der Holm um 180 Grad gedreht, muB die Schalt-
einstellung iiberpriift werden.
Der Vorwartsgang wird durch eine Sperre (Bildd/4) zu-
satzlich gesichert. Die Sperrklinke soll sich bei einge-
schallelem Vorwartsgang auf das am Langsirager an-
guschraubte Rastblech (Bild 3/3} abstitzen Das Rast-
Blech laBt sich notigenfalls einstellen.
Die Bedienung der Schaltung geht aus Bild 10 hervor:
Schalthebel und Sperrhebel anziehen und in die ge-
winschte Stellung cinrasten lassen.
Raste 1: Vorwartsgang (10/1)
Raste 2: Leerlauf (10/2)
Raostc 3: Rickwartsgang (10/3)
Boi Siationdir-Betrieh sichern Sie dic Leerlaufstellung
durch einen Federvorsiacker, den Sie in dic Bohrung
der Schaltwelle stecken (Bild 3/2).
Versuchen Sie unter keinen Umskinden, beim Schalten
von einer Fahririchtung in die andere, die Leerlaulstel-
lung zu Oherspringen oder zu schalten ohne zu kuppeln,
Sie schaden dem Getriebe und schaffen Unfallgelahr,
Bei allen Arbeiten mit Frésmessern darf wegen der Un-
fallgefahr der Rickwiirtsgang nicht gebraucht werden.
Um auch ein versehentliches Schalten zu verhindern,
ist auf dem Schalthebel eine Sperriasche (Bild 3/5) an-
ebracht, die vor der Arbeit soweit ausgeschwenkt wer-
aen muB, daB sie senkrecht zum Schalthebel steht und
sich gegen den Léingstriiger abstitzt.
Die Kraftibertragung vom Motor zum Geiriebe erfolgt
bei der HAKOrette entweder uber das stufenlose Ketl-
riemengetriebe  HAKOmatic oder bber mehrstufige
Keilriemunscheiben

Das stufenlose HAKOmatic-Getricbe (Bild 1)

macht das Kuppeln und Schalten wihrend der Arbeit
uberflissig, da durch dic HAKOmatic die Drehzahl der
Woerkzeugwelle wdhrend der Arbeit stufenlos an alle
Arbeitshedingungen angepaflt werden kann,

Am Holm befinc?et sich (rer HAKOmatic-Verstellhebel
{Bild 4/7), mit dem Sie stufenlos alle Geschwindigkeits-
dnderungen vom Start bis sur héchsten Geschwindig-
keit bestimmen konnen Er ist schr leicht zu bedienen.
Soi||h—: or schwer gehen, so slimmt seine Einstellung
nicht.

Bitte, keine Gewalt anwenden und den HAKOmatic-
Hebel nur bei laufendem Motor bodienen.

Das Nadellager

Auf der beweglichen HAKOmatic-Scheibenhdlfte be-
findet sich ein Nadellager. Hierauf legt sich der Keil-
riemen 1m Leerlaul. Das Lager ist mit einer Dauer-
schmierung versehen. Um dieses Nadellager zu scho-
nen, empliehlt as sich, den Motor nicht bei langeren
Pausen 1m Leerlauf laufen zu lassen. Das Lager wird
nur im Leerlauf belastet, Es isl hier dhnlich wie beim
Aulo, wo man auch nicht dauernd den Fuf3 auf der
Kupplung lassen soll.

Pflege der HAKOmatic

Schmieren Sie die Schmicinippel an der vorderen und
hinteren HAKOmatic-Scheibe (Bild 1/5 v, 7) mit ein bis
zwer Huben der Fettpresse alle 20 Arbeitsstunden ab,
Nehmen Sie merfur cin gutes HeiBlagerfett ader Uni-
versalfetl, wie = B. Mohil-Grease MP Die normalen
gelben, roten oder blaven Abschmierfeite sind nicht
genigend warmebestdandig und sind deshalb ungeeig-
net

Prufen Sic den HAKCmatic-Bowdenzug auf genaue
Einstellung. Die HAKOmatic-Verkleidung wird dazu ab-
genommen st der HAKOmatic-Hebel ganz nach vorne
aul Anschlag gestellt, mul bei richtiger Einstellung der
Abstund zwischen Riemen und Motorscheibe auf bei-
den Seiten 1-2 mm betragen,

Stimmil dieser Abstand nicht, so slellen Sie ihn an der
Anschlagschraube am Schalt-Hebel (Bid 1/2) nach Be:
su klemem Abstand kuppelt diec HAKOmatic schlecht
aus, bei 7u groBem Absland kuppell die HAKOmatic
sehr sput cin. Der Schalibercich wird zu Idein, und
man errcichi nicht die volle Geschwindigkeit.

Die Begrenrung der HAKOmalic nach o?ucn ist ehen-
falls wichtig. Sie wird mit der Stellschraube (Bild 1/9)
vorgenommen, Bei ganz  angezogenem HAKOmatic-
Hebhel (Bild 4/7) soll der Keilriemen (Bild 1/8) ohen mil
dem AuBenrand der Motor-HAKOmatic-Scheibe  ab-
schneiden Steigl der Keilriemen nicht bis zum AuBen-
rand hoch, so muBl dic Schraube (Bild 1/9) hineinge-
dreht werden. Uberragt der Keilriemen den AuBen-
rand der Scheibe, erfelgt die Neachstellung durch Her-
ausdrehen der Schraube.

Keilriemenspannung

Sollte der Kedriemen zu lose werden, so kénnen Sie
thn ganz leicht nachsiellen, Sie: losen die Schrauben
am Molorsodke!l (Bild 3/6) und ziehen den Motor so
wed vor, dufs der Keilnemen wieder stramm ist Falls
Sie cinmal Frsalz benotigen. Der Kaillnemen hat die
Abmessung 30 x 13 x 995

Die verschiedenen Stellungen des
HAKOmatic-Hebels

Stellen Sie zundchst den Hebel ganz nach vorn auf An-
schlag  Die HAKOmalic-Regelscheiben  befinden sich
dann in Leerlaufstellung, wobei die duflere Halfte der
HAKOmatic-Regelscheibe am Motor nach auen ge-
qangen ist Der Breitkeilriemen liegt frei in der Mite
der Kailriemenhilse des Nadellagers. Die Kraltiber-
fragung zur HAKOmatic-Regelscheibe am Getrichbe ist
unlerbrochuen

Zichen Sie nun den Hebel nach hinten, dann wird dic
auBere Halhie der HAXOmatic-Regelscheibe am Motor
an dic innere Scheibenhalfte gedrickt und der Breil-
kelriemen homml zur Anlage. Die HAKOrette {dhrt
langsam an

Durch weiteres Zichen am Hebel steigt der Breitkeil-
riemen in der vorderen Scheibe hoher und die Ge-
schiwindigked an der Arbeitswelle wird immer gréfler.



Durch Vorschieben des Hebels kann dic Geschwindig-
keit wieder stufenlos herabgesetzt werden.

Am Holmbigel links befindet sich der Kupplungshebel,
der die Sperre im HAKOmatic-Verstellhebel sch?agorrig
18st und die HAKOrette sofort zum Stillstand bringt.

HAKOrette ohne HAKOmatic (Bild 2)

Stufenschaltung durch Keilriemenscheiben

Diese HAKOrettentypen (1004, 5003) werden mit einem
mehrstufigen Riemenantrieb ausgeristel, bei dem die
Motorriemenscheibe 4 und die Getrisbescheibe 3 Keil-
riemenrillen aufweist. Dic dicht am Molorgehause lie-
gende kleine Riemenrille (Bild 2/2) dient zum Antrieb
von Zusalzgeraten, wie z. B, von Pumpen, der StraBen-
kehrmaschine v. a. Die weiteren 3 Rillen stellen infolge
thres unterschiedlichen Durchmessors 3 verschiedene,
genau aul die einzelnen Arbeiten abgestimmte Unter-
sctzungsstufen her,

Schnell: Die grofite Rille (Bild 2/3) ergibt die schnellste
Messerwellengeschwindigkeit. Diese Ubersetzung eig-
net sich zum Hackfrasen und zum schnellen StraBen-
transport. Daneben isl diese Rille auch zum Antrieb des
Sprihgercile-Gebléses gedacht, Ferner ist u. U, der An-
trich des Biegewellenantriebes von Heckenscheren von
dieser Scheibe aus zweckmiiBig.

Mittel: Der Antrich durch die mittlere Keilriemenrille
(Bild 2/4) crgibt cine Arbeitsgeschwindigkeit, die sich
besonders fur alle Drehhackarbeiten und fir leichte
Zugarbeiten eignet.

Langsam: Die langsame Ubersetzung (Bild 2/5) ist fur
schwere Zugarbeiten und die Verwendung von grofe-
ren Antriebsradern, wie z. B. 400 x 12 AS, bestimmt.
Weiterhin muB diese Ubersetzung gewdhlt werden,
wenn ain besonders langsamer Vorschub, wie beispiels-
weise beim Mahen, Sprihen oder StraBenkehren, ver-
langt wird.

Die Fahrgeschwindiglkeit 6Bt sich fur Spezialeinsdtze
wic Sprihen oder Schneeschleudern durch Anbau der
Motorscheiben 2932, 2934, 2935 weiter herabsetzen

Umlegen des Keilriemens

Das Umlegen des Keilriemens (Bild 2/3) von einer Stufe
zur anderen sl denkbar einfach. Erst wird die Keil-
riemenhaube vom Haubenhalter (Bild 2/7) und der Be-
feshgung am Langstrager abgenommen. Dann wird der
Vorstecker (Bild 2/1) entfernt und die Riemenanlage
(Bild 2/8) nach auBen abgeklappl. Nachdem die Ma-
schine ausgekuppelt wurde, kann der dadurch lose ge-
wordene  Keilriemen ouf die gewbnschte Uberset-
zungssiufe umgelegl werden.

Sollte sich nach langerer Arbeitszeit der Kellriemen
léngen, so ldsen Sie die Schrauben am Motorsockel
(Bild 3/6) und zichen den Motor soweil vor, bis der
Kelriemen  ber laulendem Motor  cinwandfrel  aus-
kuppelt

Kupplung

Der Keilricmen dient auch als Kupplung Zum Auskup-
peln befindel sich am hinken Holmgriff der Kupplungs-
nebel, der die Spannrolle (Bild 2/6) zurickzicht und da-
durch den Anlriebskeilriemen (Bild 2/3) sowetl 18st, daf3
er auskuppell. Der Kupplungshebel (Bild 4/9) besitzt
einen Sperrhebel, der in ausgekuppeltem Zustand ein-
rastet Beim Einkuppeln wird zuerst der Kupplungs-
hebel etwas angezogen Dann 1éBt sich auch der Sperr-
hebel zuriickzichen Jetzt wird der Kupplungshebe! bei
angezogencm Sperrhebel langsam vorgelassen, bis der
Riemen greft For gutes Aus- und Einkuppeln ist dic
Einstellung des Bowdenzuges, die mit d[er Einstell-
schraube (Bild 4/B) vorgenommen wird, sehr wichtig
Dic Einstellung ist richtig, wenn beim Auskuppeln dic
Spannrolle weil genug abgehoben wird und L)e.-im Ein-
kuppeln der Bowdenzug so lose bleibt, dafi die Spann-
rolle nicht zurickgehalicn wird Ein zu stramm einge-

stellter Bowdenzug beeintrachtigt das Einkuppeln und
l6Bt den Riemen rutschen. Zum Auskuppeln geniigt es
nicht, dafl der Keilriemen nur geldst wird, er muB® viel-
mehr von der Antriebsscheibe abgehoben werden. Die-
ses wird durch die Riemenanlage (Bild 2/8) bewirkt.
Die Anlage wurde im Werk eingestellt, und zwar so,
daf} zwischen dem gespannten Riemen und der Anlage
oben und unten ein gleichméBiger Spalt vorhanden ist.
Der Keilriemen darf auf keinen Fall an der Riemenan-
lage schleifen

Holm-Verstellung

In der Hihe:

Gewindehebel (Bild 8/2) bzw. Druckschraube (Bild 4/2)
i6sen, Holm in die gewiinschte Héhe bringen und wie-
der festspannen.
Nach den Seiten:

Klemmhebel (Bild 8/2) bzw, Druckschraube (Bild 4/3)
losen, Holm seitwérts ausschwenken und wieder fest-
spannen.

In der Léinge:

Klemmschraube om Griffrohr (Bild 4/1} 16sen, Griffrohr
in den gewiinschten Abstand verschieben und wieder
festspannen.

le hesser der Holm eingestellt wird, um so leichter,
schneller und besser arbeitet thre HAKOrette,

Deshalb machen Sie zu Anfang am besten kurze Ar-
beitsproben und stellen dabei die fir Sie und das je-
weilige Arbeitsvorhaben ginstigste Holmstellung fest.
Ganz allgemein gilt:

Bei Arbeilen mit Radern, also als Einachser, und bei
Arbeiten mit groBen Frdsbreiten ist ein langer Ho!m
vorteilhaft.

Bei Fris- und Hackarbeiten, besonders mit schmalen
Arbeitsbreiten, ist ein kurzer Holm zu empfehlen. Je
schmaler gearbeitet wird, um so wichtiger ist es auch,
der aligomeinen Schwerpunktlage der Maschine Beach-
tung zu schenken. Es emplfiehlt sich in diesen Féllen,
das Maschinengewicht nach hinten zu verlegen, indem
man dous gesamte Gerdt nach hinten iberneigt. Bei
extremer Neigung kann es erforderlich werden, den
Bremsspornhalter umzudrehen, damit der Bremssporn
bei der Arbeil wieder eine anndhernd senkrechte Stel-
lung zum Boden einnimmt

Bremssporn

Der zu jedem Grundgeriit milgelieferte Bremssporn
wird fir alle Hack- und Frdsarbeiten benatigt,

Die Befestigung crfolgt mit dem Gerdtestecker, 16 mm
(Bild 8:3), in der Geruteanhdngung. Je tiefer goarbeitet
werden soll, desto tiefer muf3 der Bremssporn in die
Erde eingreifen. Der Bremssporn kann verschieden ver-
wendet werden.

Spitzo nach vorn (Bild 11) fir harie Béden und iiefe
Frdsarbeit.

Spitze nach hinten (Bild 13) for lockere Béden und
flache Hackarheit.

Spitze nach oben iBiId 12) for Tiefenarbeit aul ver-
krauteten oder stark durchwurzelten Béden.

Sie werden durch die Praxis schnell herausgefunden
haben, welche Einslellung des Bremsspornes for Ihre
Bedenverhdlinisse die richtige ist. Die Einstellung ist
richli?, wenn die HAKOrette bei der Arbesit vollkom-
men leicht in der Hand liegt.

Maesser

Aus wenigen Einzelteilen lassen sich alle Arbeitsbreiten
zusummenstellen.

Messerstern schmal (verbreilert um 10 cm) bestehend
aus linkem und rechtem Messerstern.



Der Messerstern breit kann links und rechts vom Ge-
triebe verwendet werden. Ein Messersternsatz breit
verbreitert eine Arbeitshreite um 20 cm.
Abstandshiilsen, 95 mm, Bestell-Nr. 0601, verbinden die
Messer,

Tragerohr

Die Verschraubung der einzelnen Maessersterne und
ihre sichere Abstitzung bei grofien Arbcitsbreiten ge-
schieht durch die Tragrohre. Diese werden passend zu
den einzelnen Arbeitsbreiten geliefert.

Das richtige Messer fiir lhren Boden

For die HAKOrette stehen fiir verschiedene Arbeiten
und Bodenarten die jeweils geeigneten Messerarten
zur Verfigung.

Hackmesser (Bild 14)

Die Hackmesser werden als Standard-Ausristung fir
robe und feine Hackarbeit empiohlen. Bei Argeits-
reiten bis 50 cm empfehlen wir die 6-Slern-Hackmesser
{mit je 6 krdftigen Messern pro Messerplatte),

Havenmesser (Bild 17)

FOr besonders fluches Hacken und intensive Unkraut-
hekampfung bewdhren sich die Hauenmesser (6-Stern).
Die Havenmesser konnen wic die Hackmesser als Stan-
dard-Ausrustung  {iir alle Arbeitsbreiten verwendet
werden.

Sichelmesser (Bild 15)

Die Sichelmesser arbeiten in vergrasten und stark ver-
unkrauteten Boden am besten. Sie zerschneiden jedes
Unkraut und arbeiten es als Griindiinger unter.

MeiBelmesser (Bild 14}

Dic Meificimesser brechen harte und verkrustete Baden
spielend auf. Sie eignen sich nicht fir verunkroutete
Béden. Sehr gut for %ieffrizsen und Héufoln auf schwe-
ren Baden,

Messeranbau (Bild 20, 21, 22)

Fir das Montieren der Messer zum Hacken empfehlen
wir die Verwendung des Montagebockes (Bild 20).
Best.-Nr 4401. Lr diant zur Erleichterung des jewsiligen
Umbaues vom Einachsschlepper zum Hackgerdt und
umgekehrl Der Montagebock wird mil einem Vor-
stecker an der Gerdteaufhéingung befestigh. Durch Zu-
ruckkippen des ganzen Gerdtes aul den Holm steht
die Arbeitswelle zum Umbau frei.

Zuerst wird die halbe (rechte} Arbeitsbreite auf das
Tragerohr aufgeschoben und dann von der rechten
Saite (Starterseite} des Gerdtes aus durch die Bohrung
der Messerwelle hindurchgeschoben. Jetzt kann die
zweile (linke) Hdlfte der Arbeitsbreite auf das aus der
Messerwelle herausragende Tragerohr aufgebaut wer-
den. Bei geraden Arbeitsbreiten z. B. 60, 80 und 100 cm
sind schmale Messersterne als Endmesser erforderlich
Durch Festschrauben der Spannschrauben in dem Ge-
winde des Tragerohrs werden die Messer fest mitein-
ander verbunden.

Schutzscheiben (Bild 19)

Fir empfindliche Pflanzen empfehlen wir hei lang-
samer ﬁluck eschwindigkeit einfache Schutzscheiben.
Die Schutzscheiben werden an der linken Seite der
Fraswelle mit der Spannschraube, an der rechten Seite
mit der im Stotzrohrkopf zusdtzlich angebrachten
Schraube befestigt.

Satz Schutzscheiben passend zu Arbeitshreiten
30, 50, 70, 90, 110, 130, 150, 170 | fur 4-Stern-Messer 1913
und 190 cm I fur 6-Stern-Messer 1901
Satz Schutzscheiben passend zu Arbeitsbreiten

40, 60, 80, 100, 120, 140, 160, \ [Ur 4-Stern-Messer 1914
180 und 200 ecm | [Gr 6-Stern-Messer 1902

Mehrreihiges Hacken (Bild 22)

In Kulturen mit Reihenabstand von 25, 40, 50 oder
60 cm konnen Sie mit der HAKOQrette in einem Arbeils-
gang mehrreihig hacken. Zum Schutz der Pflanzen las-
sen sich leichl, genau im Reihenabstand, Schutzschei-
ben zwischenbauen. Mit den Schulzscheiben ist eine
leichte und sichere Fishrung der Maschine méglich. Die
verschiedencn Messersternsatze schmal und breit und
die speziell zum mehrreihigen, rotierenden Hacken
konstruierte Abstandshilse, 155 cm lang, erméglichen
den Zusammenbau for verschiedene Hackbreiten mit
dazwischenliegendem Pflanzentunnel.

Montagebeispiele filr mehrreihiges Hacken

Ribenhacken, rotierend, Reihenabstand 40 em (1 volle
und 2 halbe Reihen)

bestchend aus:

2 Messersatzen, breil (4 Messersterne) (siche Abschnitt
Messermoniage)

1 Messersternsatz, schmal (2 Messerslerne)

2 Abstandshiilsen, 95 mm

2 Abslandshulsen, 155 mm

1 Suiz Schutzscheiben, breit

} Satz Schutzscheiben, schmal

1 Tragerohr, 715 mm

Riubenhacken, rotierend, Reihenabstand 50 em {1 volle
und 2 halbe Reihen)

hestehend aus:

3 Messersternsatzen, breit (6 Messersterne) (siehe Ab.
schmitt Messermontage)

1 Messersternsaiz, schmal (2 Messersierne)

4 Abstandshilsen, 95 mm

2 Abstandsholsen, 155 mm

1 Satz Schulzscheiben, bret

1 Satz Schutzscheiben, schmal

1 Tragerohr, 915 mm

Riibenhacken, rotierend, Reihenabstand 60 cm {1 volle
und 2 halbe Reihen)

beslehend qus:

4 Maossersternsatzen, breit (8 Messersterne) (siehe Ab-
schnitt Messormontage)

1 Muossersternsatz, schmal (2 Messersterne) (siehe Ab-

schnitt Messermontage)

Abstandshilsen, 25 mm

2 Abstandshilsen, 155 mm

Satz Schutzscheiben, breit

Satz Schotzschaiben, schmal

Tragerohr, 1115 mm
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Hauben ~ Schutzdach

Hack- oder Frisarbeiten ohne Schutzhauben sind ver-
boten. Fir alle Ublichen Drehhackarbeiten verwen-
den Sie bitte das Schutzdach, Best.-Nr. 1881, das sich
duyrch 3 Breitenverstellméglichkeiten der verlangten Ar-
beitsbreite anpassen 1&f3t.

Fir empfindliche Kulturen sollte die Maschine beim
schnellen Hacken méglichst mit Hauben, Klappe und
Seitenblechen ausgeristet werden (Bild 23). Die Hau-
ben haben vorne eine Fihrung und werden zuerst auf
den Querbolzen des Tragebogenkoples gesteckt. Dann
hdngen Sie bitte die Klappe ein. Die Hauben werden
hinten mit der SpannercEe festgespannt

Seitenbleche (Biid 23, 24)

Die Seitenbleche werden wie folgt montiert:

Die Rohrsirebe des Seitenbleches wird in die Robhr-
hilse der Haube soweit cingestockt, daf sich der runde
Auslauf der Seitenblechschlitze iber den abgeseizten
Zapfen an der Haube (vorne seitwdrts) schieben 16ft.
Unter gleichzeitigem Vorschieben des Seitenbleches
laf3t sich jetz) die Rohrstrebe nach oben dricken und
in der gewiinschten Hohe durch einen Vorstecker fest-
stellen. Die Seitenbleche sollten nie tieler eingestolit
werden, als es zum Schutz der Pflanzenreihen nétig ist

Gummifiihrungsrad  (Bild 25)

Damit Sie die Maschine bei der Arbeit in Reihenkul-
turen noch leichter fohren und besser wenden kdnnen,
ist ein Gummifohrungsrad (25/3) anzubauen. Dieses
stecken Sie mit der Schwenkachse (25/2) am Tragebo-
genkopf (25/1) fest. Die Maschine liegt dadurch auch
in schmalsten Arbeitsbreiten sicher in der Hand. Das
Rad miissen Sie so anbauen, daf} der Abstand zwischen
Rad und Auspuff méglichst klein ist. Durch Umdrehen

der Radgabel konnen :wel Abstande ecingestellt
werden.
Blattréumer  (Bild 2¢)

Zur Arbeit in geschlossenen Kulturen gibt os fir die
HAKOrette einen Blattraumer. Dieser wird mit den
Enden (26/2) in die Bohrung (26/4) der Seitenbleche
gesteckt, Der Blattraumer lauft auf der Gleitkule (26/1)
vor der Maschine her. Durch die Bohrung (26/3) kénnen
Sie ein Band ziehen, um den Blattraumer beim Wen-
den vom Holm aus hochheben zu kénnen,

Héufeln

Mit der HAKOrette kann auf zwejerlei Weise gehdufelt
werden Die Haufeldamme werden entweder hochge-
pflugt oder sie werden durch die Frdsmesser unter Ver-
wendung einer Spezialhaube aulgeschittet

Hiivfelpflug  (Bild 28)

Der Hdufelpflug eignet sich {ur alle Bodenverhaltnisse,
besonders ﬁn mittlere und schwere Bédden Er wird statt
des Bremsspornes im Bremsspornhalter befestigt, der
bei Bedarf umgedreht an die Gerateanhangung der
HAKOrcette angebaut wird,

Als Zugmittel dienen Spozial-Meifelmesser mit 12 Klin-
gen je Messerspalte (Bild 18)

Dicse Messer ergeben den stérkslen Vorschub und er-
méglichen eine sichere Fihrung der Maschine. Alle an-
deren Messerarten haben geringere Zugleistungen und
sind daher weniger geeignet,

Als Hdufelausriistung empfehlen wir:

1 Hdulfelpflug, Best.-Nr. 1942

1 Satz Meifbelmesser, 12-Stern, Best.-Nr. 0460
1 Tragerohr, 30 c¢m, Best.-Nr. 0710

Houbenhéivfler  (Bild 27)

Der Haubenhéufler eignet sich for sehr leichte oder
lose Béden. Er erfordert eine hohe Messergaeschwindig-
keit und damit die héchste Ubersetzung.

Der Haubenhdufler wird in gleicher Weise wie die
Hauben montiert.

Die beiden Hauflerhdlften sind jedoch zusdtzlich mit-
cinander durch 2 Fligelschrauben verbunden. Zum An-
bau des Héuflers missen diese beiden Schrauben weit
geldst werden,

Die Haufelbreite 1a@Bt sich durch Versetzen der beiden
Zusatzklappen leicht verstellen, da nur jeweils eine
Flugelschraube herausgeschraubt werden mufl.

Je nach Reihenbreite dicnen zum Hdufeln oniweder
ein Satz Frdasmesser breit {30 cm) oder schmal (18 cm).

Umbau auf Einachsschlepper (Bild 29, 30 und 31)

Wollen Sie die HAKOrette als Einachsschlepper benut-
zen, dann missen die Messersétze gegen Ackerschiep-
Ecrreifen ausgetauscht warden, Mit Hine des Montage-
ockes (Bild 20) ist der Umbau ganz leicht. Nachdem
Sie die Messer abgenommen haoben, stecken Sie die
Spurverbreiterungen oder die Freilaufnaben auf die
Werkzeugwelle. Die Radnaben werden mit einem Spe-
z1albolzen zusammengehalten. Die an beiden Seiten
des Spannbolzens vorhandenen Muttern missen beson-
ders sor?(fdltig festgeschraubt und abgekontert wer-
den. Sie kdnnen jetzt z. B. pflogen und transportieren.
Freilaufnaben erleichtern dos Wenden und vermeiden
Reifen-Kratzspuren, z. B. auf Zierrasen.
Fir mittlere und schwere Béden empfiehlt es sich, Fel-
gen- und Ausgleichsgewichte anzubauen. Die Felgen-
gewichte werden von innen in die Felgen mit 4 Schrau-
hen eingeschraubt, Bei Verwendung von Freilaufnaben
sind Felgengewichte nicht erforderlich.

Freilaufnaben

Die Freilaufnaben enthalten ein Klinkwerk, das so ge-
schaltet werden kann, daf3 die Kraftithertragung ent-
weder vorwdrts oder rickwarts erfolgt. Mit demselben
Schalthebel (Bild 29/4) 1aBt sich das Klinkwerk starr
setzen, so dafB dic Kroft in beide Drehrichtungen iber-
Trq%en und damit die Freilavfwirkung ausgeschaltet
wird.

Im ungebauten Zustand muf3 der Schalthebel (Bild 29/4)
mit seinem langen Ende in die gewilnschte Drehrich-
tung zeigen. Wird er entgegengesetzt geschaltet (Bild
29:2), so schnarrt die Nabe und nimmt nicht mit. Wird
der Schalthebel auf Mitte gestellt (Bild 29/3), so ist die
Nabe blockiert. Bei der normalen Feldarbeit werden
beide Naben auf Freilauf geschaltet.

Besitzen Sie eine HAKOrette mit RUckwdrisgang, so
konnen Sic sich das Wenden am Ende der Furchen er-
heblich erleichlern, indem Sie eine Freilaufnabe sper-
ren. Hierdurch dndert sich im Vorwdrtsgang nichts, Die
beiden Rader werden gleichmdfBig angetrieben, Kom-
men Sie jedoch ans Ende der Furche und schalten dort
den Rickwdrtsgang ein, so wird nur noch das gesperrte
Rad angetrieben, wodurch die Maschine riickwérts auf
der Stelle wendet.

Ausgleichgewicht (Bild 30)

Der Ausgleichgewichthalter wird von vorne zwischen
Trm?ebogen und Auspufftopf eingefihrt und iber die
beiden Haltelaschen (Bild 3/7) unterhalb des Léngs-
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tragers geschoben. Mit ciner Schwenkachse, die von
rechis in Fahririchtung eingelUhrt wird, wird der Aus-
gleichsgewichishalter in den Bohrungen der Laschen
gehalten Die Schwenkachse wird mit cinem Federvor-
slecker gesichert. Das Gewicht wird auf den Halter
geschoben und mil dem Gewindehebel befestigt.

Pfluganbau  (Bild 31)

Der Plflug wird mit den Laschen in die Geraleanhangung
eingeselzl und nul dem Gerdtestecker gehalien. Das
seutliche Spiel des PHluges wird mit den beiden Schrau-
ben rechts und links neben der oberen Anhéngelasche
eingestellt, Der Pflug darf nicht starr angebaut wer-
den Die Einstellung ist richtig, wenn das Furchenrad
ohne Druck beim Lenken an der Furchenkanie ldufs.

Pflugtiefe (Bild 31)

a) Spindel (5} links drehen

b) Balzen (2) hdher setzen

¢) Stellringe {4) nach hinten versetzen
hef: a) Spindel (5) rechts drehen

b) Bolzen (2) tiefer setzen

¢) Stellringe (4) nach vorne versetzen

Mach.

Wartung und Pllege

Pflegen ist billigerals reparicren

Reicht die Stellung o) nicht aus, so kann zusatzlich wie
unter b} und <) die Pllugtiele beliebia verdndert wer
den

Furchenhreite (Gild 31)

Rastboizen (1) mit Verstellhebel (3) ganz dicht
an dem Rad einrasten, das in der Furche 1duft.

schmal:

breit: Rastbolzen (1) mit Verstellhebel (3) in der
Mitie ader ganz dicht an dem Rad einrasten,
das auBerhally der Furche ldauft.
Scheibensech

Mittels des Gewindebigels wird der Scheibensechhal-
ter von unien an das Plluggrindel angeschraubt. Dabei
mufl darauvf geachtet werden, dafd sich das Sech frei
unler dem Gerdlekopf des Plluges durchschwenken
laBl Der Abstand des Scheibensechs vom Pllugschar
mufl rechts und links gleich sein Dieses ist durch
Schwenken des Pfluges zu kontrollieren. Durch wech-
selseitiges Anziehen der Muliern der Befestigungsbride
ist ein Ausrichten leichl méglich

Bei der rogelmékigen Pflege werden Sie jeden kleinen Schaden rechtzeihy ontdecken und dadurch unnétige Repara-

turen vermeiden

Olstand kontrollieren

Anschlissz von Lultfiller und Vergaser auf Dichie priifen

Téglich: Luftfilter.

Wachentlich: Maschine:
Getrighe:
Schrauben:
Gelenkslellen:
Benzinhahn-
Zindkerze:;
Keilriemen:
Antrichsrader-

Jéihrlich: Getriebe:
Maschine:

Grondlich séubern

Olsiand kontrollicren

Aul Tesien Sitz prufen

Alic Gelenke und Klemmverbindungen einélen

Bei Bedarf Wassersack und Sieb saubern

Saubern. Flekirodenabstand auf 0,5 mm nachrichten
Spannuny prifen

Luftcdruck prifen (1,5 atu)

Olwechsel
Durchsicht {in einer HAKO-Kundendienst-Werkstatt)

Bei langerer Auflerbetriebsetzung den Motor konser-
vieren. Siehe hierzu ,Kraftstoff und OI” auf Seite 3
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b @ o0 g e QO -

Bild-Nr. Anzahl Teilbezerchnung Teilo-Nr Bostell- und Bild-Nr, Arzahl Tedbereichnung Terle-Nr Bestell- und
. Lager-Nr. e | ‘N
601 1. 6021 Kurbelgehbuse, vo'lst, 315 01 8160-30 3-19 612 2 Scchskanischraube M6 x22 DIN 933
603 2 Zylinderstift 51 -Nr. 152-15 2-337 613 2 Federschaibu 0 6 DIN 137
604 4 Stohbolzen 315 01 020-01 15.401 614 1 AblaBschiaube 315 01 019-0 15 40y
605 5 Zyhinderschraube M6 x 25 DIN 84 15-402 615 1 Dichitring A 8% 12 DIN 7503 509
606 5 Fodorscheibe B 6 DIN 137 5-384 620 1 Gebldsegehauscdeckel 31514 00212 19. 23
607 1 Gehdusedichtung 31501 042-21 15-404 621 6 Iylinderschraubo M 6% 15DIN 84 5132
608 1 Abdichtring (Magnetseite) 17 x 28 x 7 DIN 6504 5-273 622 6 Federschuilbn B 6 DIN 137 5-384
609 1 Dichtung f. Blindflansch 315 01.044-0 15-405 o. Ably 1 Droheahlbegrenzer, vollst  315.17.851-22 25- 35
610 1 Abdichiring (Antriabsseite) 17 x 28 x 7 DIN 6504 5-273 o Abh 1 Salz Motordichtung L1070 19- 56
611 1 Blindflansch 31501 011.0 15-406

Preisunderungen vorbehalten
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Rurbelwelle, Kolben, Zylinder

MOTORUL 101, 4 PS

652 - D o 652
653 - 0O O - — . 653
654
667 - - L( J)| - —--6571
663 O sl 4
650 - | — e 655
656 - A Kommm-- 658
Ko
662 o — ...660
663
664 - s 659 . |
657 —
642 - —
643—— - — I
640  — -
630 e 638
636 6417
631 0 O 637
' . _63%
632
635 - BR—FT
637 . _ N
Bild-Nr, Anzahl Toilbereichinung Te le-Nr Bestull- und B:ld-Nr. Anzahl Teilbezeichnung Teile-Nr. Baslell- und
Lager-Nr o __LagarN:
630 1 Kuihelwelle, vol'st 314 86 900-13 19. 27 0d? Kolbunting 51,0 x 2,5 RWN 4212) 15-417
631 1 Suchskantmulter M 12 x 1,5 DIN 935 15-411) A0 *1 Zylinder, ohne Kolben 315 07.002-0 19- 34
632 1 Sicherungsbledh 114 03.019-0 15411 851 1 Dichtung F. Zylinderkopf 315.07.010-0 15-419
634 1 Federring B 12 DIN 127 5343 6d2 4 Langmutter 90-00327-8 15-317
635 2 Kugellager 6303 DIN 625 C 3 5247 653 4 Federring B 8 DIN 127 5.341
636 1 Scheabenfeder 4 x5 L-Nr. 151 27 2304 654 1 Zylinclerkopf 315.07 11110 19- 35
637 1 Distanshblse 152-0:4 625,00 2301 65% ) Dichlung T Vergaserstutzen  320.07.027.1 2-422
638 1 Kolbenbolzentage 315.70 002-0 15412 656 1 Dichtung fdr Auspulf 102 07.74%.00 2-426
640 1 Kolbun, vol.st 315 05 900-01 19 36 657 1 Dichtung tir Zylmderfuf 315.07 044-01 15-420
642 2 Koibenimg 50,0 x 2.5 RWN 42121 15 413 658 1 Vergasestutzen 90-00326-0 17- 22
643 1 Kolbunbolzen 315 05 0F2-00 15 414 65 2 Sechskuntschraubo M6 x 18 DIN ¥33 15-421
6dd 2 Sprengaing 315 05 013-00 15 415 asl) 2 Federscheihe B &6 DIN137 5-384
610 Kotben, vollst, 50,5 nun . 315 98 950.01 19. 30 6t 1 Sechskantschraube M 8 x 20 DIN 933 5.309
640 Kolben, vollst, 51,0 mm /o 317 98 960 01 1. 3 662 1 Shflschraube MEx15DIN 93 15-422
642 Kolbunring 50,5 x 2,5 KWN 42121 15 4164 663 2 Fodenning B &8 DIN 127 5341
664 1 Suchskantmutter M B DIN 934 5-335

14

" Wir emplchlon, Zyllnda[ nur mit Kolben 1im Austauseh zu bBezichen
setzeng sk, dafl der Zylinder bruch- und nififrei zurickgetiefert wird,

Yoraus



Kurbelgehdéuse, Gebléisegehtivse, Drehzahlbegrenzer

MOTORL 152, 6FPS

289—

291
292 — e — . 288
290 e e i 1 e ————m e n e es o n
A b
p 7/ R — W p— B
g U o= - 286
o0 287
) @ - —. .- 284
270—
278 — o 278
281
280
283 -
282
o—— .286
g 285
comaf) ]
277- —_— - 0 I
. ... . [ ]
272 T o= 273
276- o e} =|.—_"==ﬂ :
27 o l=
! é | — - 274
: — — 275
Bild-Nr, Anzahl Trlbuzeichnung Teilo-Nr Bostell- und Bild-Nr. Anzabl Teilbesechnung Tuile: Nt Bustell- und
—— Lager-tir | — . Lager:Ni
Kurbolgohtiuso Gublisegohbiuse
270 1 Kurbelgehduse mut Dedeol, 284 1 Gublasegehausedeche! 157 14 019-01 43- 22
vollst, 152 01 061.20:011-13 47- 15 285 6 Sedwkantschiaube M 6 25 DIN 931 5-303
271 1 Dichlung f Kurbelgohause 152 01 719-00 43- 2 285 6 Federring 136 DIN 127 5-340
272 2 Pofistift 5L Nr. 152-15 2-337 287 2 Gumailtille 126.11.050-0 2331
273 4 Zylindersdhraube M6 x §9 DIN 84 5-356 Drehzahlbegronzor
274 2 Zylhinderschraube M 6 x 55 DIN 84 '2'40“ 288 1 Dicheallbegrensaea 314 15.803-M 25. 35
275 6 Federschaibe B4 DIN 137 5-384 29 | Ansaugstatsen 90-013.681 25. 40
276 1 AblaBschraube 5010090 15-408 290 2 Dichiuny 102 07 7.9 00 2104
2771 Dichtring A 8x 12 DIN 7603 14-409 217 Suchsbuntsuhiaub M 6 x 35 DIN vd3 1410
278 2 Radialdichiring 20 x 32 x 7 DIN 6504 5-115 292 2 Fodeining 36 DIN 127 1340
279 4 Stftschroube M 8x 22 DIN 835 5-139 o Abb 1 801 MO‘IOI(]I(.'IHII‘.’\]L!II L 152 43- 15
280 1 Blindflansch 315010110 15-406 )
281 1 Dichtung | Bhindflansch 315010440 15-40%
282 2 Sechskantsehraube M 6 x 22 DIN 931 15-40/
283 2 Fudernng B 6 DIN1Z7 5-340




Kurbelwelle, Kolben, Zylinde:

MOTOR L 152,46 PS

389
388
a7
/86—
372
382
384
383
381
e
T —
374
375 - —
367 ————-
- — 369
370
368- - -
- 371
—— 366
360~ - —
-—— 363
a6 : o 364 ®
O o—:us
362
Bild-Nr. Anzahl  Teithazeichnung Tele-Ne Baesdell- und Biled-Nr Anzahl Teithereichnung Teile-Nr Bestell- und
- .. __tuyer-N Lager-Nr.
Kurbelwelle Zylinder
360 1 Kurbelwelle 152 86 901-01 42 17 472 *1 Zyhinder vollst. (o Kelben) 152 07.801-10 13- 19
361 1 Kugeliager {Abtrichsuite €204 4.297 173 4 Sechskantmutter M B DIN 934 5.335
362 1 Kugsllagoer [Magnetseito 6304 5238 374 - Foderring B8 DIN 127 5-341
363 1 Scheibenfeder Ax 5L 15127 2-303 375 1 Dichtung fir Zyhndenof 152 07.719-00 2-105
364 1 Sicherungsblech (nur L 151) 114 03 019-0 15-411 376 1 Ansougstulzen 20-013.601 25- 40
365 1 Scchskantmulier M 12 x 15 DIN 934 15-410 377 1 Dichtung fur Ansaugstutzen 102 07 739-00 204
365 1 Kolbenbolzenlager 335 70 002-0 2101 378 2 Suchskartschraubo MéxISDIN9I3S Z 5-410
o Abb 1 Dislanzscheibe 152 03 625-00 2-301 377 2 TFederring B & DIN 12/ 5-340
o Abb 1 Spannning 102 03 65900 2.266 380 1 Dichtung fur Auspuff 102 07 74%-00 2-426
o Akb *1 Kahgnadellager 000 82-10-740 2-409 381 1 Suftschraube M 8 x 15 DIN 939 15-422
382 1 Sechskantschraube M 8 x 20 DIN 933 5-309
381 1 Sechskantmutter M B DIN 934 5-335
Kolban ) it 2 Federrring 138 DIN 127 5-341
367 1 Kolben 59,0 1 152 05 900 00 41- 20 8% 4 Shftschraube M 8 x 40 DIN 939 5-403
367 1 Kolben 59,5 ¢ 152 98 950 00 41- 21 6 | Dichtung fur Zylinderkopf 152 07.729-00 2-103
367 1 Kolbon 60,0 1 152 98 960 00 . 41-19 387 1 Zylinderkopf 152 07.119-01 43- 20
gég K] Kol:mnrmn ;; x2 ; L |Nrrv 2-1)642‘) . j,ﬁ% 488 4 Fedorring B 8 DIN 127 5-341
4 3 Kolbenring 595« 25 1. Nr, 246.25 2 309 4L Fhe 90-00327-8 15.317
368 3 Kolbenring 800250 Nr 24695 7259 angmuttur .
370 1 Kolhenbolzen 152 05 219-00 2-260
371 ? Seegurring I 1 DIN 472 5117

* Ersetzt Bild Nr 366 Aber nur in Verbindung mit neuver Kurbelwsllc.
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© Wir empfehlen, Zylinder nur mit Kolben im Austausch zu bezichen Voraus-
setzung ast, daB der Zylinder riB- und bruchfrei zurickgeliefert wird,



Ziindanlagen, Auspuff

L101 UNDL 152

9

— &

858786 84
| | !

Bild-Nr. Anzahl Teilbezeichnung

L 152

50 1 Polrad

51 3 Sechskantschraube

52 3 Fucherscheibe

53 1 Ankerplatte

5 1 Spanniing

55 1 Rolle

56 1 Nocken

57 1 Liftenad Aty

58 1 Nichtung

29 1 Minebmer

60 3 Federring

&1 3 Sechskantmutter

63 1 Abziehar f. Polrud

77:781 Satz Konlukie

83 1 Zundspule

L 10
70 1 Polrad
71 1 Ankerplatte
72 1 Lifterrad
73 3 Fedurring
74 3 Sechskanimytter
75 1 Polradalbisiehur
77.781 Sukz Konlakte

83 ) Zundspule

Tede-Ni

Besicll- und

____loger Nr

12153

M 6~ 21 DIN %33
A 64 DIN 6798
1217 031 332
102 03 459 00
152 03 649-00
102 11 06910
152.14.071-17
102 41 729 00
102 41 849 00

B 6 DINT27
M6 DIN 934
444 31 848 0

2 207 013 001
2204211 035

29126
15407
5418
2927
2.266
2-328

Bild-Ne.

Hi
9
M
N
92
o Abb
3

M

Anzuld

fir bewde Ziindanlagen passond

1
1
1
|
1
1
4
4
q
1
1
]
1
|
1
1

1

Staubdichtring
Kondensalor
Schmierfilz

AnschluB [ Kurzslhl -Kobel
T Anschbufischulzer

Ruegenschatzkappe
Lichtspnre
Zyhinderschraube
Sthub:

Foderrimg
Cumimitulle
Kabseldu chluhrung
Ke:puldurchfuhrung
Zundkabel
Entstorstecker
Redurierhulse
Zundher st
Zundkurze
Auspulllopf

Teilbuzerchnung

Tetle Nre Be:stell- und

lager-Ni

102 41 719 00 11-12
1237 340 035 7352
2201 005 007 7-d
102 11.819-00 2-313
10711 432-00 2-313
0(12 44 209-00 2-347
1214 210 042 7047
M= 18 DIN 84 15 423
DS 148 2« 15425
B 4 DIN 127 15-424
0027 44 426 90 15-426
002 44 427.90 15-427
00" 4-1 402 90 2-332
10-514

5 H 19 0:20 0 y-4
10211 342 00 2128
M5 T 6-16
MI175 180 3 6-20
90-00524-0 3- 46



Reversierstarter

FURL 101 UND L 152

0632

0633

0631

0627

0630

0629

0630

0627

0625

0619

0620

0634

0622

0613

U

— - ———— s - ——- 0635

Bild-Nr. Anzahl  Teilbezorchnung Tele-Nr Bestell- und Bild-Nr  Anzahl  Teilhezeichnung Teulu-Nr, Bestall- und
e Lagar-Nr. — . Logor-Ne

0611 1 Reversierstarter vollst. L 101 102 41 821-10 19. 62 0673 1 Zwischenbloch 102 41.13%-01 13-229
0611 1 Reversierstarter vollst L1152 152 41 821-01 19- 64 0626 2 innure Federkappe 102 41.499-00 13-230
0612 1 LiNerrad L 101 315 14 822-0 19- 39 0627 2 Broemsfeder 102.41.509-00 13-231
0612 1 lLufterrad L 152 siehe Zundanlage 0628 2 SuBure Federkappe 102 41.519-00 13-232
0613 1 Slurtergehause L 101 102 41 011-40 19- 40 0629 2 Starterklinke 102.41.219-00 13-233
0613 1 Starteiguhause 1. 152 152 41 011-10 19- 69 0630 2 Hulteleder 102.41 529-00 13-234
0612 1 Swilscheibe mit Laufbuchse 102 4112110 19- 70 1631 1 Abdedkblech 102 41 14900 13-235
0620 1 Rickholfeder 107 41 449 11 19- 72 0632 4 Zyhinderschraube M 4 x 10 DIN 7925 13-236
0621 1 Zugseil, vollst 107 41 822-00 19- 2 0633 4 Federring B4 DIN127 15-424
0622 1 Seilluhrungshuchse 102 41 449-00 13-222 0634 1 Anlaulschelbe 102 41.539-00 13-237
0623 1 Handgyrilf vollst. 102 41.801-00 19- 26 0635 1 Varschiubstoplun 102.41,549-00 13-242
0636 1 Staubdichtring 102 41.719-00 11- 12




Bing-Ringschwimmer-Vergaser FUR MOTOR L 101

nog
1108

-— 1118
1130

- 1126

na- 1128

o
123
m2
1104
M5
122
1109

25— e (R
me
110 TR p—

g2 - - Bj

i R F Q- ___._.I. e e e !.1 1108
- ‘ '- ) _I-_. e l 1103
un - ' s e "% . . ] o
i ——— '____ ey
1120 - | = - n :
1106 I ey T e s T :-! mz
oo o o

Bild-N1 Anzahl Tetlbereichnung Cearler Ny Bestell- und Bild Nr Anzahl Terlhezeichnung Tetlee-MNr Bestell- und
- ) Laper-t e — Lage N
*1 Vargaser, vollst, 1419430 19- 43 N3 1 Tupler 14987 15-211
00 "1 Vergaserg:hause (1:19:331) 13- 42 NI 1 Siellvehiaube 50-078 15-214
101 1 Duckelverschroubuny 21220 15-11 1'% 1 lufhegulierschraube 50 012 15-212
1102 1 Gusschigher 22-260 15. 202 N6 1 Stellschraube 40050 15213
103 1 Schwinirergouhause 30-530 15-303 117 1 AlmchluBmulier 50-240 15215
M 1 Ringschwimmaer 35-225 15-204 1118 1 Schlauchtolle 51-320 15-216
105 2 Schrowbo H-416 15-204 1711y 1 Shit 52-080 HA17
o Abb 2 Fedening 61 675 4130 120 1 Halteplachen 61-620 15418
1106 1 Klemmschraube 40-620 15206 1A | Tupiler Teden 60-005 1h 23y
1107 1 Muttar 42-605 15-207 1271 Fealer 60 075 15.22
1108 HHauptdise Gr 75 4d-051 15-229 1231 Feder 60 282 15.221
1108 *Hauptdise Gr 80 44-051 15-230 N2+ 1 Sducborfoedor 60-3:45 15-222
1108 *Hauptduse Gr 85 14-051 15-231 1125 1 Sichengngssche. b 57220 15-223
1108 *Hauplduse Gr. 90 a4-0%1 15-23% M 1 Duchlareg 6i-121 16220
1108 *lauptduse Gr. 95 A4-051 15-232 1127 1 Dachlnng 6% 204 15-22%
108 Hauvptduse Gr. 100 44-051 15-232 128 1 Dahling 6% 80 14226
1108 Hauplduse Gr. 105 44 057 15-234 o ALL T honerbudise ne-125 4-37/
1102 1 Nadelduse 45-295 1104 14-208
M0 1 Leerlauldise Gr. 40 44-911 15-7228
1111 1 Disennadel 46-081 15209 . ) X ) .
1121 Schwimmernadal 47062 15-210 Dot Theatotimommen” anelson BeUser urd Do btk ot dre
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Motorzubehdr

20 21 23
!

Bild-Nr  Anzahl

20

—_
QWS N RN~

R —
WA —

Tuilbezeichnung

Tank

Tank

Tankdeckcl

Dichlung fir Tankduckel
Sichorung fur Tankdeckel
Benzinhahn m
Dichtring
fienzinschlauch {Shuck)
Benzinschlauch {Meter)
Sechskanlschiaube
Sechskantschraube
Guminischeibe
Gummistulzen

Scheibo
Sechskantmutter

— ot b

DAk hN

Motorbiigel, Motorsockel,
Ansaugstuizon
Molarbugel
Langmutier
Foderning
Suchskanlschraube
Motorsockel
Sechskantschraube
Federring
Sechskantschraube
Schoibe
Ansaugstutzen (L 10}
1 Ansauysluizen {L 152

—h hGa—sa b —

1 Sockelblech fur Steckdose

2 Zylinderschiaube

Ubuerwurfm

Tesle-Nr

Restell- und

Lagar-Nr,

96-00051-8
90-00509-1

K &l

90 00320-3
90-00327 9
90-00324-5

P 5ok 3 x 200
27670-01-7

M 6 x 30 DIN 931
M & x 35 DIN 931
90-00302-1
90-00303-9

R 7 DIN 440

M & DIN 934

96-00050-0
90-00377-8

L 8 DIN 127

M 8 x 20 DIN 933
90-01366-5

M8 x 20 DIN 933

1L 6 DIN 197

M 8 % 20 DIN 933 Sw 12
8.4 DIN 125

90 00326-0

90-01368- 1

90-01367-3

AM 4 x 12 DIN 84

Bild-Nr. Anzahl

27
28
sl
30

——hI R

—

RIRS — — et i RS ol = =

PEOY YN S P -

Teilbezeichnung Toila-Nr
Federring B 4DIN 127
Sochskantmutter M 4 DIN 934
Steckdosa 90-01643-7
Stecker 19230-01-0
Luftfilter
Filterscholle, rechts for £ 101
und L 152 388(])3233
Filterschelle, links, fur | 152 90- -
Fulterschelle, links, Tor L 101 90-00309-6
Sechskanlschraube M 6 x 30 OIN 933
Sachskantschraubo M6 x 20 DIN 933
Sechskantmutter M 6 DIN 985
Ulbadfilter, vollst. ?0'003]4'6
Gummining V8 x 100 x 3
Oltopf OZV 17:10.1
Gummikeimmear 90-00311-2
SplintschloB 20-00313-8
Schellenband 22695-01-9
Keilriomonscheibe
Rismenanlage 90-01294-4
Fudervarsiecker 90-00459-9
Sthiftschraube 11364 07-2
Federscheibo B 6 DIN 137
Sachskantmutter M6DINYBSSS
Halter fir Riomenanlage 90-01297-2
Sechskontschravhe MEBx20DIN 9338 G
Federscherbe B 8 DIN 137
Keilriomenscheibe fur
Motor L 101 und L 152 90-01295-6

Bestell- und

. Lager-Nr_

15-424
15-135
7-305
7-306



Gotriebegehiiuse

@103 HoTs B iTivn oD+

Bild-Nr,

126
126
127
128 1
129
130 1
131 1
132
132
133
134
135
136
137
138
139

Anzahl

1 Gehduse, vollst

1 Gehduso, vollst, (f. R. G))

1 Dichtung

1 Sechskantschraube
6 Suchskantschravbe
7 Federring

7 Sechskantmutter

2 Sechskantschraube
1 Sechskanischraube
3 Federring

3 Sechskantmutie:

1 Schleifschutz

1 Steinschlagschutz
4 Radialdichtring

2 Schutzkappe

1 Zylinderschraube

Teilbezoichnung

Tetle M.

96-00126-8
96-00290-2
90-00%65-5

M6 x15DIN 933
M6 x 20 DIN 933
86 DIN 127

M 6 DIN 934

M B x15DIN 933
M8 x 20 DIN 933
BEDIN12

M8 DIN 934
Y0-00966-3
90-01333-5
90-04585-7
90-00430-0

AM 8 x 10 DIN 84

Bustell- und
Letepesr-Nr

3- 35
18- 14
17- 13
5-301
5-302
5-340

Bild-Nr. Anzahl

140
11
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
o Abb

)

Z2
1
1
1
4
4
1
?
?
2
2
1

Dichtiing
Seegersicherung
Radialdichiring
VuerschluBschraube
Dichtring

Segmunt
Se-chszantschroul:
Fesderning
Scchskuntmuller

Rastsockel (Getr 0 R G

Schwenklasdie
Sechshonlschraubo
Fedeinng
Suchshantmulier

Abzicher fur Simme-ring
? Schwenklusche R G

Teilbezieichnung

Teal:-Ne

1125 02-4
12660-08-0
15244 01-5
11530-01-1
14125-03-2
90-01356 &
M 8 x 35 DIN 933
B8 DIN 127
M 8 DIN 934
90-01693-2
90-01691-6
11032-27-3
B8 DIN 12/
M 8 DIN 934
a5 x 60
20-01354-1

Bestell- und

. bageeNr

2212
15-311
52N
15-313
15-314
17- 18
530
5-341
5335
dg- 35
17- 1
5-314
5341
5335
14- 20
21- 1

2



Goetrigbe-Innenteile ohne Riickwiirisgang

05- .-
97
Q5. - e e e O ,l.l,
95-- e - o o 72
e P
92— - e )
@ ——3
L — -0 0
=77
&3 —- -@ -
Cd——s8
80 --
03- @ M 67 O
o —
1]
93. - @ _ 87
a1
100—
g9 ... ™
g7 - o
50
92 -
g5
95 -0
97— ~Q
Bild-Nr. Anzahl  Tuilbezeichnung Ternbee-Nr Bestesl |- undd Bild-Nr Anzahl  Teilbezeichnung Toile-N¢ Bastell- und
Lager-N- Lager-Nr
67 *1 Ohere Ritzelwelle )
{(HAKOmatic) 940-99 c alte Ausf, 17- 60 851 Scheibe 8.4 DIN 2021 15170
) B6 1 Federring B8 DIN 127 5.341
o. Abb. 1 Pafifeder 6 x 6 x 63 DIN 6885 5-424
. . . o Abb 1 Gumnukappe 90-00968-0 15.388
0. Abb. | Paffeder 13540-08-3 542 89 1 nitlere Vorgelegowelle
67 *1 Obero Ritzelwello 90.01715 3 17- 11 o 1 e foraeled 90-01710-4 17-15
68 2 Rillenkugellager 14110-05-0 5 N6 o g amorboTen 90-01712-0 17- 14
71 1 PaBfuder 13540-12-5 15 300 9 2 G“ avischeie 90-01713-8 15306
72 1 Sechskontschravbe M 8 x 20 DIN 933 5-309 b lh;jﬂn.:rr?llcr:l-{:kbf' 15286-12-3 15-307
73 1 Scherbe 90-00967.1 15.302 01 1 Drstamanatr 8 14674-04-8 15-303
74 1 Tederring B8 DIN 127 5.34] 75 2 S 90-01714-6 15-358
77 1 obere Vorgslegewalle 90-01708-8 17- 12 9% 2 Fedarein 12 DIN 1440 15-309
81 2 INA-Nadelkahig 14674-04-8 15303 07 9 Sectokont e B12 DIN 127 5-343
821 Kugol 7 4 DIN 5401 15-304 100 1 Wertaa e M 12 DIN 934 5337
8 1 PaBledor 6% 6 x 25 DIN 6885 15301 1052 INAN 96-00127-6 17-16
84 1 Sechskantschraulbe M 8 x 20 DIN 933 5.309 ¢ o 14674-02-2 8- 46
105 1 Rollenkette 50 R 16365-03-3 17- 20

22




Rickwarisgang-Getriebe-Innenteile

' @

- 468

477
o —— 472

- 469
467

- 465

. ' 466

485

486 :

487

492 .

— 484

482
483

488

—e 489

B!

4N

- ——

493

494

Bild-Nr.,

® 55
® 466
@ 466
467
468
169
470
471
472
473
474
475
476
477

478
479
440

Anzohl  Telbuerewchaung

oboro Vorgelogo

Taile-Nr

Besiull- wad
N

A6 x6x 63 DIM aBBY
A x5 x 20 DIN 4885

1 Blockzuhnrad 96-00397-5
1 Retzalwello neue HAKOmatic 90-00614-9
1 Ritzolwelle [ohnoe HAKOmatic) 90-00616-4
1 Bundbuchse %0.04442.1
1 Anlaulscheibe 90-04.441-3
1 Sevger-¥-Ring 12626-.01-6
2 INA-Nadelkahg 14673-06-5
1 Abstandsrohr 90-00958-0
2 Kugullager A004

1 Scheilw 90-01643-8
1 Paffeder alte HAKOmatic

1 PaBfeder alle HAKOmatic

1 Schlagmippel D& DIN 3402
1 Gummikapp: 920-00963-0

mittleres Vorgeloge
Lagerbolzun
INA-Nadulkahighalfte
INA-Madelkafighallle
1 Anlaufscheibe

Ao =

W-00960-6
166/73-08-1
14673-07-3
93-03740-9

17- 8
17- 40
17. 45
15-385
5-429
15386
5430
15.487
4014
15-475%
5424
5426
12-204
15-388

15-389
15-390
15-102
13-53

Bild-N¢

8
182
483
484
@ 5
® 6
Q 07
440

437
490
1

e 12
@ 3
a4

@ Geandurte Guinehuteiic ab 1966

Anzahl Teilbercichinung

2 Anlugescheibe
2 Dichtungsschinbe
Runduchaurring

]

2 Serhskantmutier

1 Nubenzshnrad

1 Sehivhenteel 13 2
1 Ketheneizel

T Einfach-Flulsenkete
Schaltung
Schahigalel
Diuckfeder

Q-Rinn

Werkzougwelle
Werkzougwelle
Rolbenkeite
INA-Nadelliuise:

[ p—

Lietle-Mr
S

90-00404-4

90-00963 O

15286-12 3

M 12 DN 985

90-01810 2

F0-00614-6

0 016094

14368.01.1

96 001734
0097143
P0-(0970-5

P6-Q0BYY -5
16365-03-3
Lae/4 00

Beste:ll- und

13.525
15111
15-307
5-149
17- 51
29- 17
2. 14
25,19

D5
15-114
113

17- 7
17+ 67
g 16



Léngstriiger, RG.-Schaltung, Tragebogen, Spannbriicke

Bild-Nr.

24

[CEEr=1r- - ENY- AT IRy A

Anzahl

1
1
3

— O B ROt LD D RO LD

s R o ——

Teitheseichnung

Lingstrigar, K bigol

Sertented, links
Saitenleil, rechis
Sechskartschraulbe
Sochskantmulter
Klemmbugel, 8§ mm lung
Klemmbugel, 35 mm lang
Klemmbigel, 72 mm lang
Sechskantschraule
Sechskantmutic
Geratsanhangung
Rodschreube

Vorslucker ohne Ketle
Knotenketio

Typenschild

Schild fur Fabraestelinomme

Hallrundkerbnagel
Zugring

Riickweirisgangschaltung
Druckfeder
Federfuhrung
Nlmmlnufnr#nme
Schaliseirlstutze, vollst
Lenkhebul, volfst
Scheiba, verz
Sechskantmullvr, verz
Verbindungssiange
Splint

Gewindesliick
Hebelspuric

Stohze
Sechskanlschraube, vorz
Schuibu

Federring

Teale-INr

26-00226-6
96-00207-4
11059.97.3

M 8 DIN 985
90013176

20 01310.3
90-01311-1
11032-29-9

S8 DIN 934
90-01309-5
90.00043-1
9001218 8
16325.00-9
70-00003-5
F0-00014-2

2w b DIN 1476
90004169

Y0-01351-7
90-01350.9
90-00637-0
90-01321-0
96-00225-8

8,4 DIN 125

M 8 NIN 935
90-01318-6

1,5 x 10 DIN 94
20-01314-5

90 01313-7
90.01316-0

M 0 x 20 DiN 733

Bentutl- uad

~1
2

LaN) L LRI R RS A
a3 0 i ot
=

i
I
!

]
f=J%

LTSRN Rttt
=)

bEh

IR
3~
[=-RNE-N

=

dacadar
AN
S

Bild-Nr Anzahl Teilbezoichnung

36 1 Sechskantmutter, vers

37 ? Dolzen, verr

38 2 Scheihe

39 4 Splint

401 Bolzen, verz,

41 1 Bolzen veis.

42 1 Schalthenel

43 1 Sperrs

44} Sechskantschraube, verz

45 1 Federscheibe

461 Suchskantmutler, verz
Trugohogon

5?2 1 Tragebogenkopf

33 | Querbolzen

a1 Spannshift

55 2 Tragehogenblgel

496 2 Sechskunischraubun

57 2 Sechskontmutier

58 ? Federring

% 1 Sechskonbschraube

40 4 Klemmbuogol, vorn

61 2 Sechskanlschraube

62 4 Fuderring

63 4 Sechskantmulter
Spannbriicke

67 | Spannerhbolzen

0 1 Spannbricke

71 1 Federring

72 1 Suchskanimutter

73 1 Splint

74 1 Sochskanischrauba

75 2 Abstandsrohr
/61 Abstandsrobr

Bestell- und n

Taile-Nr
Lagpur-Nr

M 6 DIN 934 5-333
13330-09-7 15-382
R 7 DIN 440 15-191
1,5 x 10 DIN 94 51687
13330-08-9 15-364
13330-06-4 15-361
90-01312-9 'l‘) 271
90-01315-2 5-279
M5 x 12 DIN 933 ]5 280
A 5DIN13/ 5-383
M 5 DIN 934 10-351
$0-01319-4 16- 46
90-00424-8 15-438
4 x 20 DIN 1481 10-316
90-00429-2 dd- 33
M B x 50 DIN v33 5-326
M 8 DIN 934 5-335
B8 3DIN127 5-341
M B x 20 DiN 933 5-309
90-01320-2 15-344
M B x50 DIN 933 5-326
B 8 DIN 127 5-341
M B DIN 934 5-335
90-00427.6 12-215
90-00428-4 12-212
B 12 DIN 127 5-343
M 12 DIN 934 5-337
Ix25DIN 94 5-487
M 8 x 50 DIN 933 5-326
90-01306-1 15-347
90-01307-9 15-346



Spannrolle, Bremssporn, eilriemenscheiben

4

2——0

3 . ._U

2—20

10

12

42

43

2 22 25
Bild-Nr. Anzahl Tetlbeseichnung Tealez-INn Bestell und Bild-Mr. Anzahl Tetlezerchnung Terh-Mr Benlell und
Lager-MNr Lerepen-Nr
Spannrollo Bromssporn mit Bramssporn-
1 1 Diehfeder 90-013754-0 29- 24 halter

2 2 PaB-Scheibe 12335-18-) 4672 201 Bremsspoinhualter 00.010Y7 7 44- 34
3 1 Buchse 90-1:3753-2 29- 32 222 Gewmndaehebel 90-01091-9 a0- 34
4 1 Prym-Spiralshit 4% 20 10-260 43 2 Suchskanlschraube M 17 x 40 DIN 33 5322
5 1 Zughubel 90-01291 5 15-333 M 2 Sechskantmubte MI2ZDIN 930G 5-337
6 2 Halter Y6-00511-1 19- 63 25 1 Bramsspoin 90.0173-8 30. 15
7 1 Spannrollenhebel, vollst, 96-00220-9 4204 261 Vorsledkor 90 01213-8 17- 35
& 2 Nilosring 14678-01-5 15-328 271 Kelle rut Haken 161495-02-9 5119
9 2 Kugellager 14110-01-% H211 78 1 Zugring 90 004 14-9 24572

16 1 Distonzrohr 90-00372-4 15-330 Verkleidung
15 2 Sicherungsring 12640-02-3 1217 31 Yerkleiduny, vollst 90.01719-5 1- 20
12 1 Spunnroile 90-00370-8 42- 7 46 1 Verkladungshaller 96,-00256-9 12 '9
13 1 Distanziohr, kure 90-00373-8 15331 377 Gummischerbe 90 00361-7 5.167
14 1 Riemenfulirung 90 01292-3 15-260 381 Scheibe 20 00467 & 5.168
15 1 Sechskantmutter MI12DIN 98555 5-149 32 1 Federning B8 DIN 127 5.341
o. Abl 1 Umbausatz Drehledur 3 8 40 1 Handrad 17133-01-8 48- 43
A4l I Kealiemisnschebe Tyr Modor 90-01295-6 42- 10
41 helremenscheibe B Getnebe 9.9 1998.0 36- 14
42 1 Schmalkerlrizmen 16418-07 2 42- N

25



Lenkholm, Gasbettitigung, Kupplung ohne Riickwartsgang

344

) -

322

345
323

350
349 -
g

347 -

342

319

b -
343 -
340
339
31 -

336 -
318

337 -

Bild-Nr. Anzahi

mnz
31

26

33

I
1

S i et i RI RS s i 3D ot ot

R N P

Taoilbezenchnung

Lenkholm

Helmhalter nul Holmrohr
Holmhalter

Holmrohr, verchromt
CGriffhiohr

Plastikged f
Sechskantschraube
Sechskantschraube
Federring
Sechskanimutter
Sechskuntschraubu
Federning
Sechskanimuilvr
Klemmhebel
Gewindohuhei
IMandschuiz F, Lenkholm

Gasbetiitigung,
KurzschluBlknopf
Gashelbol
Bowdunzug kompl.
Lotnipjel

Hulse

Gummilille
KuisschluBnopf

Tele-Ni

9/2-37:73-1-1
972.37

90-01697 4

90 01495-7
96.00283-7
90-00338-5

M 8 x 25 DIN 231
R 8 DIN127

M B DIN 934

M 12 < 45 DIN 933
B 12 DIN 127

M 12 DIN 934
90-01690-8
90-01624-0
972-73-11

C 2,3 DiN 71987
C 3 DIN 71997
90-00334-1
Y0-00347-7

Bestell- und
. _Lager Ny

Bild-Nr  Anzahl

342
333
334
335

336
exyy
138
339
0
340
342

o Abb

1
1
1
1
i
2
1
1
2
1
|
1
|
]
1
1
1

Teilhezaichnung

KurzschluBkabe!
Isolierschlauch
Isalierschlauch
Regenschutzkappe

Kupplung
Kugplungshcbd
Spurrhehal
Sperrfeder
I-{cll)rundnu:l
Souchskantschroubo
Sechskantmutter
Bowdrenzug

Seilklemme
Zugbugel, lang
Bolzon

Sphnt
Kabhelband
Kabelband
Bowdunzug kpl.

Toila-Nr

1.5 % 1410
10 4 x 1150
415 x 1410
90-01377-2

96-00055-9
940-60-2
90-00360-9

6 x 32 DIN 640
M6 x40 DIN 931
M6 DIN 934
96-00262.9

B 2,3 DIN 71988
C 3 DIN 71987
90-03129-9
90-03614-6
90-00335-1
13328-01-8

1,5 x 20 DIN 94
5 x 135
90-01644-5

900 mm

Bestell- und
Lager-Nr._



Holm kpl. fir HAKOrette 6 PS

Y Scharhe &4 DIN 12
Se-chskantmutie M6 DI 9489

1
:
I :
| o o 36
g A
H i
i . |
|
@ | |
[ :
29
Bild Nr Anzah! Trlbezaichnung Terde-ish Bestell- und Betd-ie Asohl Tealhereichnung letle: M Besbell un
Lacer-Nr
Holm Kupplungshebol
1 | Gnflrohr 96-00748-2 3 15 7 Rupplungahiebel, vollst 96-0085-9
2 2 Plashkhundgnitf, grou 90-00338-5 14- 12 14 7 Spen fode ‘1() O0360- ‘l
3 1 Suchskantschroube M 10 x a0 DIN 933-8 G 10-706 17 7 Gpenhebel . (
4 1 Fedeischenbe B 10 DIN 137 ] g2 Nu|
5 1 Rasibolsen 90-0"353-4 15263 177 Suchintantmutler M o DI: Pen 5 5
6 1 Druckfuder 90-01352-5 15282 9 2 H:In 1 36,4 DI 90N
71 Prym-Speralshft 320 P28 212 Senbsciauing AM A CIPDINE/ 5D
8 1 Flotmrohr, vollst 96-00230-8 30 2 1 Gushebel 90-00340 1
v 1 Verschlufisiopien V252 231 KuopeseWlufSknopf ) 003427
10 1 Rastsockul 90-01358 7 253 212 Siellsdhiauha 90-00333-6
11 2 Druckschraube 90-01355-8 43. 9 2 2 Scanskantnnler M8 DIN 934
2 2 Sechskantmuller G0-01357-4 15131 96 1 Gusbowdenzug T % 150
Y71 Kurendilubblalsn) 1= 1400
M1 Bovedenzug Far RG -Schultung 96 00266-2
Y2 b Guinmadulle 90003341
1 AnsehiluBachulver 90 01377 7
A1 Y Sechsbanlinulter M B DIN Y34
R 1 Stellschraulae N-0333-6
431 Bowdunsug fur Kopplung 96-00264 /
34 1 Abstandsichr P
31 Lugbugel
Jo o 1 Bolaen 343 ('
371 Sphnt | box I’DIN 94
: 2 Sedhiskantschraube M 6 500 420-01-04
b
?




HAKOmatic-Keilriemenscheiben und Verkleidung

Bild-Nr

CEWRN—OVERNOLRWN

et et ek ke

0. Abh.

28

Anzohl Teilbuzeichnung

vordorer Scheibonsatz
Scheabenhalile, fest, volist -
mit Konusnabe
Scheibenhalfle, fosc, vollst.
Anlaulscheibe

Dichtring

Kailniemenholse
Nadullulse

Sprongring

Dichtrin

O-Ring (olbestandig)
Druckiiuder

Fedurlellor

Riltenkugelluger
Sicherungsring

Druckzapfen
Kugelschmivrkopf
Schlagscilussel f, Scheibenh.
lest

1 Schlidzmutter

— et e ot et = e N =

Teale-Nr Bestell- und

Lager-Nr

96.00263-9 36- 28
96-00260-5 36- 32
90-01447-8 15-261
15264-04-7 15-262
90-01646-0 42- 12
14674-05-5 8- 35
12565 01-6 15-263
15264 03-9 15-264
15226-09-9 15-265
90.01643-2 13-308
$0-01655-1 7-405
14110-15-2 5-221
12660-04-9 13.310
90-01654-4 15-266
D 6 DIN 3402 12204

16- 55
90-01386-3 13-304

Bild-Nr  Anzahl

Teilhezeichnung

hinteror Schoibensatz
Broitkeilriemen
Verstdrkungsscheibe
Fadorhilse, auflen
Druckfader

Federhilse, innen
Scheibenhélfte, innen, vollst
Distanzsluck

Spannelement
Scheibenhalfte, oullen, vollst,
Sichorungsscheibe
Sechskantmuttor, Flach
Dustanzbuchse

et el ) et et e ok o e

Vorkleidung

VerklcidunF, vollst,

Halter, volist

Handrad

Federring

Scheibe

2 Gummischaibo
Aufsatzhilse
{zum Umbav alte auf neua
HAKOmalic)

————

Teile-MN

90-04825-7
90-01652-8
90-01648-6
90-01649-4
90-01651-0
94-00262-1
90-01650-2
13570-01-5
96-00261-3
90-01673-4
12015-03-8
$0-00222-1

96-00222-5
96-00258-9
17133-01-8

N8 DIN 127
90-00362-5
90-00361-7
5002-970-01-04

Bestell- und
Lager-Nr._



HAKOmatic-Betéitigung

20 1 23N 25
24
Bild-Nr  Anzahl Terlbozeichnung Teale-Mi Bestell- ind Bild-Ni - Anzahl Turbezeichnung Teale-Nr
— . kOgerNT ————
Vorstollhobel 24 1 Balzen mut klemem Kopt 13326-01-8
1 1 Schwenkwelle 90-01665-5 15-247 741 Sphnt 145 x 12 DIN 94 5t
2 1 Sachskantmutter MO DIM 9355 S 5150 ::? 1 Schalthebel, vollst 96-00259-7
3 1 Grundplahe 90-01681-7 42- 2 26 2 Buchshantschrauly: MY <30 DIN 9318 G
4 1 Bolzen 90-1682-5 15-248 a7 2 Sedmkantmutier M B DIN 254 55
5 1 Abstandsrohe 90-01683-3 15-249 '--,:; 1 l:"fhl-'”)k)lll.'l\ 90-01456-9
6 1 Sechskantmuticr MUDINY34 5 § 9-035 29 1 kedeinng BIUDINI
7 1 Stellschraube I 6600-09-9 ¢ 7-429 0L Suchskanimutler M 10 DIN 9345 5
8 1 Sohnt " ’ 1 Ry o lbelluger . 6] -
s 1 Gprllf? tl;bd.oﬁgé.s%w 94-51 43_185 323 Suchskantschraube M 8 x %4 DIN 933
10 1 Zylinderdruckfoder 90 01684 .1 15-950 34 3 Tederiing | . B @ DIM 127
11 1 Sperrklinke 90-01487- 15.251 HA!(Q-nuluc-Auslosung
12 1 Prym-Spiralstily 13050 06-7 15.952 Ab 1 Ausloschebel 96-000455-9
13 1 PaBscheibu 12335.00-2 15.253 1 Sehshantmolter M6 DIN 934
3 -00280- . “s chatin- )
14 1 Bowdenzug 96-00280-3 - 15 iy } g“"ll"""l”""l"“ l e 210 BIN W
AB yechskanlschranbe Q0 0336-9
B':i’,‘.’;'.lﬁi‘.?,',' Schalthobel, a9 Scheilse o4 DIN 175
18 1 Bolzen 90-01680-9 15-254 14 P Sechshantmutter M 6 DIN 245
19 1 Sechskantmutter MU DN 988 5 5 5.151 47 1 Sechshantmutie: M & DIN 934
20 2 Klemmschelle 90-01679-1 15-255 A1 Stellsch aube 0034
21 1 Sechskanischiaube M6x15DIN9I3BG 13-382 1 Bowdenzuy 2 660 DIN /1987
22 1 Sechskantmuttor MGEDINYES S S 5-152

29



Gummifiihrungsrad

— --— 388
385 389
386
387 --
384 - eem———-383
263 - - - -—0 0 B 2 OO0
380 -—-— e - - I I - e ——-—— 380
81 - — — - : - - = = 381
- —-e - —— 382
262 — s - e S - ——— 264
— _— e o e . =259
260 —— - —— - 26]
mild-Nr  Anzaht  Teilbereichnung Teatle-Nr Bestell- und Bile-Nr Anzal!  Tuilbezeichnung Teile-Nr Bestell- und
Lugesr-Ni . e __lagues-Nr
259 1 Radgabel 96-00143-3 48- 60 42 | Innendistanerohr 90-00665-1 15-126
260 1 Schwunkachse 96-00142 4 14- 4 300 1 Felgennaba mit Rohr 96-00092-2 14- 49
261 1 Federvorstecker 90-00459-9 14. 15 384 1 Felgenhdlile 90-00662-8 14. 53
267 1 Sechskantschraube M 12 x 120 DIN 601 13-332 385 5 Sechskantschraube Mé6x15DIN 233 5-301
263 2 Scheibe 13 DIN 125 5-377 386 5 Feduerring B 6 DIN 127 5-340
264 1 Sechskanimuter M 12 DIN 934 5-337 387 5 Sechskanimuler M é DIN 934 5-333
380 2 Polyamidschuibe 90-00664-4 15-364 388 1 Reufen 4.00 x 4 Von uns mcht lieferabr,
381 2 Glutlagerbuchse 20-00663 6 15.366 389 1 Schiauch 400x4 Eitie direkt vom

30
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Messer, Messerplatten, Schutzscheiben, Messerscheiben

512
513
514 -

510 -
501 -

502

5N

503

504 -

5"5 e e e

505

506 -

516 -

507 -

508 - - - -

517

518 - -

509 - — —

— 519

- 520
11— 522
000 ——— 523
0-a-8- --— 524

- 525

- 530
527

528

Bild-Nr. Anrahl

501
502
503
504
503
504
505
506
50/
508
509

510
511
b1
512
512
513
514
515

Teilberuichnung

Messor

Hauvenmesser, rechts
Hauenmesser, hinks
Hackmesser, rechis
Hackmesser, links
Hackmesser f 18 cm, rechts
Hackmesser F18 am, hinks
MeiBuolnesser, rachis
MeiBolmesser, links
Sichelmesser, rechts
Sichulmesser, links
Hauenmesser, gerach:

Messorplalten
Messerplatic fur 6 Messen
Messerplalie Tur 4 Messer
Sechskantschiauln:
Sechskantschraubo
Sochskantschraube
Federring
Sachskantrmuoiter
Abstandsiohr, kurz

Tale-MNr

90-00977-0
90-00978-8
90-00435-2
90-00647-¢
E 014310
E (0143-2

90-04446-2
90 04445-4
90 01371-5
90 01372-3
90-(0976-2

90 009754
90-60136-4

M 8 x 20 DIN 733
M@ x 25 DIN 933
M 8~ 30 DIN Y3
B8 DI

M 8 DIN 931

0601

Be:stell- und
Lager-Nr

20- 7
20- 8
20- 39

18- 3

8. 2
5.309

5.310

5-31

5341

5-33%
Fertigiager

Bild-Mr

36
a7
518
518

197
319
H20
hil

522
FTA]

e

Ancahl

Tedbeeichnung

Abistandsrolir, lang
Suchskantdruckplah:
Suchskanlschrauhe

Sachs’ antschraube

Schutzschoeiben

Schotzscheibe o Nabe 250 5
Sehuteschentie oo Nabe 280 )
Nabe, lang, F Schutascheiben
Nabe, kuie, { Schutzschelen
Senks hraube

Fealearing

Suechskunbinutie

Musserscheibon
Hewaschaibe 10 cm
Mosaersclinlye 14 em
Spwinnmusiie
Klzmminng
Zentnierhuchae
Spannbuislren
Stiltschlissed

Tantles-Ny

Uadd

2 00992.9

M 12 2 70 DIN 933
M 12 W DIN 933

90-01103-2
-01084-5
90-01089-3
Y0-010%0-1

AM o < 15 DINN
156 DIN 177

M6 DIN 934

L M1
36-00153-2
20-01023-2
m-01025-7
Y0-01024-0
@ (K0 -4
1007

Bedell- und
Luger-Ni

Furtiglager

17- 72
7423
5324

41- 1
41- 5
18- 6
18- 5
15 408

b 340

333

3418
34- 22
13139
13-141
13-140
19- 10
12-126

A



Hauben, Klappen, Seitenbleche

Bild-Mr. Anzahl

03
304
305
303
304
305
306
307
308
306
307
308
306
307
308

32

Haube 30 ¢m, rechls
Haube 10 em, links
Kluppe 10 cm
Haube 14 cm, rechls
Haube 14 ¢cm, links
Klappe 14 cm
Haube 18 cm, rechis
Haube 18 em, Links
Klappe 18 cm
Haube 30 em, rechls
Haube 30 cm, links
Klappo 30 ¢m
Haubu 40 cm, recht:
Haube 40 ¢n, links
40 cm Kiappe

Teilbe cenching

Torle-N-

R 1302-3
B 1302-4
/51-10
B 1306-3
B 1306-4
75114
54706
4-761
57092
3767
3762
5-754-1
5-768

-

Eye

«
&

[

Beslell
Lo boyeeNe

30-
30-
30-
30-
30

30-
30-
30-
30-
30-
Jo-
30-
30-
30-
30-

und

9
30
3
37
38

/
10

n

Bild-Nr. Anzahl

306
307
308
306
307
308
308
308
309
e
31
32
o Abb
0. Abb.
n Abh

Haube 50 em, rechts
Haube 50 cm, hinks
Klappo 50 cm
Haube 70 cm, ruchts
Haube 70 cm, hinks
Klappe 70 cm
Klappe 24 cm
Klappe 35 ¢m
Setlenblech, hnks
Seilenblech, rechls
Rohrsirebe
Kopfbolzen
Schutzdach rechts
Schutzdoech links
Schuizdach-Verbr,

Telbezeichnung

Teilo-Nr. Bestell- und

- Lagor-Nr
55.769 30- 22
5.5-764 30-
5.5-7571 30- 23
§5-770 30- 26
5.5-765 30- 25
5,5-758 30- 27
557531 30- 4
5 5-755-1 J0- 8
55759 d 30- 16
55.760 d 30- 12
E55-759-2 b 19- 12
E55-761-6 12-135
94-00168-0 40- 41
926-00167-2 40- 62
1881.650.01-02 40- 63



Spurverbreiterung-Hiivfelpflug

e 0 o

25 —
24—
20 il 23
Bitd-Nr. Anzahl Terlhezeichnung Teke-Nr Bestell- und Bild-Nr Anzahl Teitbuzeichnung Terle-Mi Bestills und
__lager-Mo o __lugur Nr
Spurverbroiteryng Ausgleichsgewicht
1 2 Felgenhélite mit Loch 6-6  90-01936-5 1- 14 15 | Gewindehehel 90-01616-3 36- 20
2 2 Felgenh&tly ohno lLoch 6-6 90-01937-3 1- 18 16 1 Vierkanlmutle M 12 DIN 557 12.372
3 B Sechskantschraube M 8 x 15 DIN 933 5.308
4 8 Fedorring B 8DIN 127 5-31 Héufelpflug
5 8 Sachskantmutler M B DIN 934 3-338 2001 Snerdibled, redis G B 2102-6 10 503
6 2 laulradnabe 207 mm 940-81 36- 25 271 Sheachiblech, hinks G B 2102-5 10-504
7 B Sechskantschiaube M 12 x 35 DIN 933 5-32 72 2 Flugelmutter M 10 DIN 315 15-286
8 8 Fedorring b 12 DIN 127 5-343 3. Scheibe 10,5 DIN 125 5376
9 Sechskantmutler M 12 DIN 234 5.337 21 Tefenschuh G B 2102-7 10 505
10 1 Stotzrohr 566 mm 90-01145-3 17- 50 o5 1 Gewindehebul 20-01091-9 30- 36
11 2 Federring B 14 DIN 127 5-344 261 Scharspilze G B 2102-10 10-522
12 4 Scchskantmutler M 14 DIN 934 5-338 27 2 llalbrundmet 8 x 16 DIN 460 5412
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Pflug-HAKOrette
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Bild-Nr. Anzahl
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1
1
4
1
8
8
8
4
1
1
3
1
1
1
1

?
2

Tailbezeichnung

Plugkarper, vollst
Schleifsohle, wvolist
Scakholzschranbe
Schairblech
Senkschraube
Scheibe
Scchskanimutivr

4 Sircichbledhfinger, vollst

Grindel, volls-
Lagerbolzen

3 Unterlegscheibe

Prym-Spiralshi
Verstellhulinse

Y Spannsiil

Vurstellspindel
Stellnng
Sechskanischraabo

Terae-Nr

96-00211-8
76-00212-4

4x 15N 97 - 5t
90-01250-1

AM G <15 DINB? - 58
&4 DHN 125 5t
AGDINDGES -5 5
96-00199-5
26-00198-7
3704-610-02-04

21 DIN 125 5t

5y 36

90-01252-7

8 x 36 DIN 1481
90-01242-8
90-01246-9
MBxTSDINDIG

Busiell- und
Lagur-Nr

18- 33
13-337
13338
18- 5
13-334
5373
10-356
48- 23
- 9
13-329
5-301
13-352
48- 29
13-112
a8- 37
13-341
5-308

Bild-Nr. Anzahl

18
19
2
21
2
23
21
25
20
27
24
29
30
4
a2
33
34

| NI YN NC QP P T i g e

Teilbezaichnung

FUhrungsstick
Sachskantschraube
Sechskantmuotter
Suchskantschraube
Gewinderolle
Vorstellhebe!, vollst
Kipplager
Rastbolsen
Druckfoder

Prym Spiralstift
Anhaugemaul
Sochskanlschraubu
Scheibe
Sechskanimutter, flach
Scheibe
Sachskonischraube
Suchskantmulter

Tesle-Nr. Baestell- und
i Lager-Nr
90-01249-3 13-365
M 10 x 45 DIN 9335 D 5-251
M 10 DIN 934/5 S 5-336
M 10 x 65 DIN 9335 D 5.260
90-01243-6 13462
96-00197-9 48- 18
90-01253-5 4B- 58
90012451 13-323
90-01241-0 13-343
5x 50 13-410
90-01251-9 46- 50
MI12x60DIN 3 5D 5-323
90-01244-4 13-387
M 12 DIN 936/5 S 13-418
13 DIN 125 S+ 5-377
MI10x35DINF3I5SD 12-418
MIODIN9I4 55 3-336



Freilaufnaben HAKOrette

Bild-Nr

SN oA LRy

Anzahl Tealbereschnung

2 Freilaufglocke

8 Stitschravbe. vurs
8 Radmulber, varz

2 Kugelschmiarkopf
2 Druckfeder

2 Prym-Spiralshft

2 Schaltnacken

2 Schonkelfader

Teale-Nr

90-01168-5
90-01169-3
90-00503-4
15712-02-9
90-01149-5
13050-16-6
90-01148-7
70-01170-1

Bestell- urd
Lager-Nr

529
4-353

7-234

4-351

4-348

4-352

4-349

4-350

Bild-Nr

10
11

h

14
IR

I

Ancahl Tealbeseachnunng

Spertkhinke, rechly
Spertkhinkennab
Spairklinke, hinks
Sicherungsring
Gluitrahr
Sechskunimutler, ver s
Scheabie, vens
Stirteachse

lenle-Nr

90 01150-3
20 01146 1
90 0115141
12610-14-3
90 011452-9
12022-0/-5
20-00375-7
“0-01145-3

Bestall- und

Lager-Nr,

4-354
A2- 2
4.355
4-356
44- 27
10-362
15-246
17- 50
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Scheibensech fiir HAKOrette

10

n

Bild-Nr. Anzahl Teilbezeichnung Tele-Nr Bestell. und Bild-Nr. Anzahl  Teilbezeichnung Teile-Nr. Bestell- und
Lager-Nr Lager-Nr
Sechhalterbock Sechhalter
1 1 Sechhaliurbock 9C 01119 B 25- 54 8 1 Sechhaller 90-01117-2 25- 56
2 1 Klommbigel F 957-13-4 13-454 9 1 Sachskantschrauba M 12 % 90 DIN 931 5-324
3 4 Sechskantmuttur M 8 DIN 934 5-335 10 1 Suchskantmutter M 12 DIN 934 5-337
4 2 Scheibe 8.4 DIN 125 5.375 11 2 Scheibe 13 DIN 125 5-377
3 2 Scchskantschravbe M 8 x 40 DIN 931 5-446 121 Lagerbuchse 90-01118-0 13-456
6 1 Haltefeder Y0-01120-6 13-455
71 Scchskantschraube M8 <20 DIN 933 5.309 Schoibo
13 1 Scheibe 90-01115-6 25- 33
14 1 Nabe 90-01116-4 25- 37
15 4 Niet 13115-09-2 13-457
16 1 Kugelschmierkopf D 6 DIN 3402 13-458
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Bestellen Sie Ersatzteile grundséitzlich bei lhrem Werkstiizpunkt
und machen Sle folgende Angaben:

1. Gerétetype, Motor- und Gerédtenummer.

2. Genaue Bezeichnung des gewinschien Teiles sowie Bestell- und Lager-

nummer. Keine Bildnummer angeben,
3. Art des Versandes: z. B. Post, Fracht oder Exprel3.
4. Genaue Anschrift mit Postleitzahl; bei Bahnversand Stationsbezeichnung.

5. In Zweifelsfdllen Muster sinsenden, Lieferschein oder Begleitschreiben

beigeben.

6. Rickgabe der Musterteile erfolgt nur, wenn ausdricklich verlangt.

Verwenden Sie nur Original-Ersatzteile}



Im Werk Bad Oldesloe werden die in aller Walt
bewdhrten HAKO-Motorgeréte entwickelt und ge-
baut Hier befindet sich auch die Hauptverwaltung
und ein eigenes Erprobungsgelénde

In our works in Bad Oldesloe the HAKQ-machines
cre being developed, which have proved their
value all over the world. This is also the place of

7 the main administration. There exists also a special
terrain for trials.
Q w E R K 1 Dans les établissements de Bad Qldesloe a liev le
developpement et la construction des machines &
moteur HAKO éprouvé dans le monde entier. "

Ici se trouve aussi le sidége principol de I'administra-
tion et un terrain exprés pour effectver des essays.
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Nicht weit von Bad Oldesloe erfol
modernen Werk Trappenkamp die
das grofie HAKO-Programm.

In our modern works at Trappenkamp, not far from
Bad Oldeslos, the single parts for the large HAKO-
programme ars manufactured.

Tout prés de Bad Oldesloe, dans les établissements

trés modernes de Trappenkamp a liev la fabri-
cation des singles pidces du grand
pregramme HAKO

%1 in dem hoch-
arbereitung fiir

HAKO-Motorgeréte bewdhren sich in
tber 60 Lindern der Erde, ein Uberzeu-
gender Beweis fir den Qualitdtsbe-
griff der HAKO-Erzeugnisse.
HAKQO-machines stand the test in mare
than 60 countries of the world, a con-
vincin? demonstration of the high qua-
lity of HAKO-products,

Les machines & moteur HAKO sont
repandues dans plus de 60 pays du
monde, ca qui peut convaincre de la
haute quelité des produits HAKO,

I!”””-WE RKE 206 BAD OLDESLOE, Hamburger Strafle 209-239
Postfach 1444 — Tel. 04531/41 56 — FS 261 502

H A N8 K O C H & S O H N WESTERN GERMANY
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